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A. Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung
I. Gesamtergebnis

Die Regierung von Schwaben schlie3t das Raumordnungsverfahren fiir das Bahnprojekt ABS/NBS
Ulm — Augsburg gemaf den Verfahrensunterlagen vom 03.08.2023 mit folgendem Ergebnis ab:

1. Die Trassenvarianten Violett (Durchfahrung Burlafingen, Umfahrung Burlafingen), Orange
(Enge Bindelung A 8, Tiefbahnhof Zusamtal) und Turkis entsprechen bei Berlicksichti-
gung der Maltgaben in A. Il. 1 und A. Il. 2 den Erfordernissen der Raumordnung.

2. Die Trassenvarianten Blau-Griin und Orange Tunnel Mindeltal entsprechen nicht den Er-
fordernissen der Raumordnung.

Il. MaRgaben
1. Allgemeine MaRgaben
1.1 Trassenubergreifende allgemeine MaBgaben

1.1.1  Die Moglichkeiten der Eingriffsminimierung durch Verknipfung von Trassenabschnitten
der verfahrensgegenstandlichen Varianten (,Kombinationslésung®) sind im weiteren Pla-
nungsprozess zu prifen.

1.1.2  Die Moglichkeiten, weitere Trassenabschnitte, insbesondere bei Querung besonders be-
troffener Siedlungsbereiche, bei Querung geschlossener Waldkomplexe oder landwirt-
schaftlicher Flachen mit hoher Ertragskraft, in Tunnellage zu fiihren, sind im weiteren Pla-
nungsprozess zu prifen.

1.1.3  Zum weiteren Ausbau eines hochwertigen Personennahverkehrs sind Méglichkeiten fir
weitere Haltepunkte offenzuhalte, dort wo es technisch méglich ist und eine entspre-
chende Willensbekundung der betroffenen Gemeinden rechtzeitig vorliegt.

1.2 Klimawandel

Bei der weiteren Projektentwicklung ist darauf zu achten, dass die Funktionsfahigkeit von
Frischluftschneisen nicht beeintrachtigt wird. Insbesondere ist auch auf eine technisch-
konstruktiv angepasste Bauweise bei Querung der Flusstaler abzustellen.

1.3 Ressourcenschonung (Flache und Boden)

1.3.1  Bei der weiteren Projektentwicklung sind durch geldndeangepasste Planung und scho-
nende Bauausfiihrung Eingriffe in die Ressource Flache und Boden moglichst gering zu
halten.

1.3.2 Im Verlauf der weiteren Verfahrensschritte und im Zuge der Baumalinahmen ist fortlau-
fend eine Bodenkundliche Baubegleitung (BBB) durch ein qualifiziertes Fachbiro zu ge-
wahrleisten.
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1.3.3  Durch Aushub und Abtrag freiwerdendes unbelastetes Bodenmaterial ist im betroffenen
Planungsraum einer fachgerechten Verwendung zuzufihren.

1.3.4  Nach Fertigstellung einzelner Bauabschnitte ist die durch Baustelleneinrichtungen und
BaustralRen beanspruchte Bodenflache zu entsiegeln und standortgerecht neu aufzu-
bauen, damit die natirlichen Bodenfunktionen im gréRtmdglichen Umfang wiederherge-
stellt werden; Gleiches gilt fur das funktionslos gewordene Straflen- und Wegenetz.

1.3.5  Fir die gesamten BaumalRnahmen ist ein Bodenverwertungskonzept (BoVEK) durch ein
qualifiziertes Fachblro auszuarbeiten.

1.4 Verkehr

1.4.1  Das Projekt darf nicht zu Qualitatseinbufden im regionalen Personenschienenverkehr, ins-
besondere beim Schienennahverkehr, fuhren; kinftige Ausbaumafinahmen durfen nicht
erschwert oder unmoglich gemacht werden. Frei werdende Kapazitaten auf der Bestands-
strecke sind im grof3tmoglichen Umfang fur Verbesserungen im Regional- und Personen-
nahverkehr zwischen Ulm/Neu-Ulm und Augsburg zu nutzen.

Im Zuge der Qualitatssteigerung beim Schienenguterverkehr sind auch Mdglichkeiten fur
den Ausbau des kombinierten Giterverkehrs zu prifen.

1.4.2 Bei Kreuzungen mit Bundes-, Staats- und Kommunalstraen (Kreis- und Gemeindestra-
3en) sowie bei projektbedingt erforderlichen StralRenverlegungen sind die Verkehrssicher-
heit und die Leistungsfahigkeit der kreuzenden / beteiligten Stral3en, auch unter Einbezie-
hung des stralengebundenen OPNV, jederzeit von der Projekttragerin sicherzustellen und
mit den StraRenbaulasttragern abzustimmen; Gleiches gilt bei notwendigen Umbauten von
Autobahnanschlussstellen.

1.4.3  Bei der Dimensionierung der notwendigen Kreuzungsbauwerke und ihrer anzupassenden
Zulaufstrecken im Stral3ennetz sind, sofern erforderlich, auch Ausbaumdglichkeiten der
betroffenen Straflen zu beriicksichtigen.

1.4.4  Soweit MaRnahmen im Bereich bestehender Autobahnparkplatze erforderlich werden,
mussen Beeintrachtigungen mdéglichst vermieden werden, gegebenenfalls sind ausrei-
chend grol3e Ersatzanlagen vorzusehen.

1.4.5 Die NeuordnungsmafRnahmen am Stra3ennetz einschlie3lich der Gestattung von Kreu-
zungsbauwerken sind in enger Abstimmung mit den jeweiligen Baulasttragern funktions-
und bedarfsgerecht und mdéglichst flachen- und umweltschonend auszuftihren. Die Stra-
Ren und die Uber-/ Unterflihrungen von Stralen und Wegen sind in Breite und Tragfahig-
keit so anzulegen, dass auch fir breite Fahrzeuge der Land- und Forstwirtschaft ein ge-
fahrloser Begegnungsverkehr maglich ist.

1.4.6  Um kinftigen Ausbauabsichten der Stralenbaulasttrager Rechnung zu tragen, sind Ein-
griffe im Bereich der Anbauverbotszonen allenfalls zuldssig, wenn die betroffenen Stra-
Renbaulasttrager hierzu ihre Zustimmung erteilen.
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Eine Benutzung von StralRengrundstiicken durch die Projekttragerin ist nur dann maoglich,
wenn zwischen dieser und den Stralienbaulasttragern ein Strallenbenutzungsvertrag ab-
geschlossen wird.

Durch ein abgestimmtes Baustral3enkonzept ist sicherzustellen, dass Belastungen des
niederklassigen regionalen Straflennetzes, insbesondere durch die erforderlichen Massen-
bewegungen, auf das unvermeidbare Maf3 reduziert werden.

Bauzeitliche Verkehrseinschrankungen am regionalen Stra3ennetz sind méglichst zu ver-
meiden.

Falls landschaftspflegerische Ausgleichsflachen fir Strallenbauprojekte betroffen werden,
ist im weiteren Planungsprozess friihzeitig die Abstimmung mit den jeweils zustandigen
Stellen herzustellen.

Die Durchgangigkeit und Sicherheit des Radwegenetzes und der Radwegerouten sind —
auch in der Bauphase — jederzeit zu gewahrleisten. Erforderlichenfalls sind friihzeitig in
enger Abstimmung mit den jeweiligen Tragern Ersatzwege funktionsgerecht und méglichst
flachen- und umweltschonend herzustellen.

Technischer Umweltschutz

Samtliche im Trassenbereich vorhandenen Altlasten/Verdachtsflachen sind zu erkunden
und auf etwaiges Konfliktpotenzial zu untersuchen. Nur wenn eine Grundwassergefahr-
dung dauerhaft ausgeschlossen werden kann, ist eine Uberbauung denkbar. Alternativ
kann eine Altlast/Altlastverdachtsflache nach detaillierten Sanierungsplanungen mit ent-
sprechenden Voruntersuchungen mittels Auskofferung saniert werden.

Nutzungsorientiert entlassene Altlastverdachtsflachen sind im Falle einer Uberbauung auf
ein etwaiges Konfliktpotenzial zu untersuchen und neu zu bewerten.

Die Untersuchungen und Bewertungen sind gegebenenfalls auch fur aktuell noch nicht er-
fasste und erst im Rahmen der Baumal3inahmen identifizierte Altlasten durchzufiihren.

Der gesamte Trassenbereich muss vor einer Uberbauung von etwaigen Kampfmitteln frei-
gemessen werden.

Bei der weiterfihrenden Planung ist darauf abzustellen, dass die vorhabenbedingten
Larmbelastungen in den betroffenen Siedlungs- und Landschaftsraumen so weit wie mog-
lich reduziert werden. Im Rahmen der Detailplanung ist ein Abstand zu Wohngebauden
anzustreben, der die Einhaltung der jeweils zulassigen Grenzwerte gewahrleistet. Die Vor-
gaben der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (BImSchV) sind einzuhalten.

Im weiteren Planungsprozess sind die Verkehrslarmeinwirkungen auf schutzwiirdige Be-
reiche gemaf der 16. BImSchV anhand qualifizierter Fachgutachten detailliert zu bewerten
und die erforderlichen SchallschutzmalRnahmen festzulegen, wobei moglichst eine Unter-
schreitung der Immissionsgrenzwerte angestrebt werden sollte.
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Um die Beeintrachtigungen der Bevdlkerung sowie schutzwirdiger Bereiche und Einrich-
tungen so weit wie mdglich zu reduzieren, sind planerische Anpassungen sowie Schall-
schutzmalRnahmen zu prifen. Der erforderliche Schallschutz ist durch ausreichend dimen-
sionierte MalRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm vorzunehmen, vorrangig durch aktive
Larmschutzmalnahmen. Soweit aktiver Larmschutz nicht ausreicht oder nicht realisierbar
ist, sind MaRnahmen des passiven Larmschutzes vorzusehen.

Die von Kreuzungs- sowie Uberwerfungsbauwerken im Zuge der Verkniipfungsstellen
ausgehenden Larmimmissionen sind durch geeignete planerische Mallnahmen im Zuge
der Trassengestaltung und durch SchallschutzmalRnahmen so zu mindern, dass die Be-
troffenheiten der Wohnbevdlkerung und schutzwirdiger Bereiche moéglichst gering gehal-
ten und die Vorgaben der 16. BImSchV eingehalten werden.

Die Schallabstrahlung der Ziige bei der Uberfahrt (iber Briicken sowie bei Tunneléffnun-
gen (,Tunnelknall®) ist zu berlcksichtigen; gegebenenfalls sind bei der detaillierten Pla-
nung Maflnahmen zur Schallminderung vorzusehen.

In den Bereichen, in denen mehrere Verkehrswege auf die Wohnbebauung und larmemp-
findliche Nutzungen einwirken, ist eine Gesamtlarmbetrachtung vorzunehmen. In Gebieten
mit hoher Larmbelastung soll eine Erhéhung der Gesamtlarmbelastung nach Méglichkeit
vermieden und eine Verminderung der bestehenden Larmbelastung angestrebt werden.

Ober- und Unterbau der Bahnstrecke sind so zu errichten, dass unter Berlicksichtigung
des Standes der Technik beim Eisenbahnbetrieb keine schadlichen und nachteiligen Er-
schutterungen auf Gebaude und Menschen in Gebauden entstehen; gegebenenfalls sind
Beweissicherungsverfahren durchzufihren.

Siedlungsstruktur

Im Rahmen der weiteren Planungsoptimierung sind stérende Eingriffe in gewachsene
Siedlungsgeflige und in deren potenzielle Entwicklungsbereiche so weit wie méglich zu
vermindern. Hierbei ist auch die Barriere-Wirkung einzubeziehen.

Etwa betroffene kommunale Versorgungs- und Entsorgungseinrichtungen sind funktions-
gerecht zu erhalten und gegebenenfalls unverziiglich wiederherzustellen.

Die zum Schallschutz in Siedlungsbereichen erforderlichen Anlagen und Einrichtungen
sind moglichst ortsbildvertraglich herzustellen.

Durch ein effizientes Bauzeitenmanagement ist die Dauer baubedingter Beeintrachtigun-
gen von Siedlungsbereichen und siedlungsnaher Freiflachen durch Schallimmissionen und
Erschutterungen maoglichst gering zu halten.

Erholung

Die baubedingten Emissionen missen durch organisatorische und technische Maf3nah-
men so weit wie moglich minimiert werden.
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1.7.2  Um Erholungsnutzungen abschnittsweise frihzeitig wieder zu ermdglichen, sind mdglichst
unverzlglich nach Fertigstellung des Gleiskérpers samt der zusatzlichen Komponenten
die Baustelleneinrichtung abzuziehen, die Baustral3en zurlickzubauen und das von den
BaumalRnahmen betroffene Gebiet so weit wie mdglich zu renaturieren.

1.8 Landwirtschaft

1.8.1 Die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen ist in den weiteren Verfahrens-
schritten in Abstimmung mit der Landwirtschaftsverwaltung durch eine entsprechende Pla-
nungsoptimierung auf das unvermeidbare Maf3 zu beschranken. Direkte und indirekte Be-
eintrachtigungen durch den Baubetrieb sind so gering wie moglich zu halten.

1.8.2  Eine Existenzgefahrdung landwirtschaftlicher Betriebe sollte soweit als méglich durch friih-
zeitige Bereitstellung entsprechender Ersatzflachen vermieden werden.

1.8.3  Naturschutz- und waldrechtliche KompensationsmafRnahmen sind auf landwirtschaftlich
genutzten Flachen weitestgehend zu minimieren und ggf. auf ertragsschwache Bdden,
vorzugsweise auf vernasste Standorte zu lenken; die Herausnahme landwirtschaftlicher
Flachen aus der Nutzung ist bei der Auswahl der Kompensationsmaflinahmen soweit wie
mdglich zu vermeiden.

1.8.4  Die Vorgaben der Bayerischen Kompensationsverordnung hinsichtlich des Umfangs und
der Auswahl von Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen (§ 8) und der Berticksichtigung ag-
rarstruktureller Belange (§ 9) sind zu beachten. Insbesondere ist zu prifen, ob ein dauer-
hafter Entzug landwirtschaftlicher Flachen insbesondere auf guten bis sehr guten Béden
nicht durch andere Malinhahmen zu vermeiden bzw. zu minimieren ist.

1.8.5 Beider Auswahl von Ausgleichs- und ErsatzmaflRnahmen sollte vorrangig die Inanspruch-
nahme von Okokontoflachen und die Durchfiihrung von PIK-MaRnahmen geprift werden.
Aulerdem sind unterschiedliche Kompensationserfordernisse nach Naturschutz- und
Waldrecht, wo immer mdglich, kombiniert auf derselben Flache umzusetzen. Auch ist eine
bevorzugte Umsetzung von KompensationsmafRnahmen auf Flachen der 6ffentlichen
Hand anzustreben.

1.8.6  Die Amter fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten Augsburg und Krumbach-Mindel-
heim sind bei der Vorbereitung der Entscheidungen und Malihahmen zur Durchflihrung
des § 15 BNatSchG und im Hinblick auf die Herstellung des Benehmens nach § 9 Abs. 1
BayKompV friihzeitig zu beteiligen. Die Betroffenheit agrarstruktureller Belange ist in den
Planungsunterlagen darzustellen.

1.8.7  Die Trassenfuhrung soll sich weitgehend an den bestehenden Bewirtschaftungseinheiten
orientieren, um die Zerschneidung landwirtschaftlicher Flachen mit der Folge unguinstiger
Bewirtschaftungsstrukturen zu vermeiden bzw. zu minimieren.

1.8.8  Entlang der Trasse sind Flurneuordnungsverfahren zur Beseitigung oder Verminderung
von Durchschneidungsschaden in geeigneter Weise zu unterstlitzen. Es ist bereits im Vor-
feld des fachgesetzlichen Zulassungsverfahrens darauf zu achten, dass ausreichend
Tauschflachen zur Verfligung stehen.
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1.8.9

1.8.10

1.8.11

1.8.12

1.8.13

1.9

1.9.1

1.9.2

1.9.3

1.94

1.10

1.10.1

KOPIE

Unterbrochene landwirtschaftliche Erschliefungsstralen und -wege sind wiederherzustel-
len bzw. durch eine ausreichende Anzahl von Kreuzungen bzw. durch fir schwere und
breite landwirtschaftliche Geréate geeignete Uber- und Unterfiihrungen und Ersatzwege zu
kompensieren. Die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Flachen, Hofstellen und Wirt-
schaftsgebaude ist durchgangig in allen Bauphasen sicherzustellen.

Daruber hinaus sind direkte und indirekte Beeintrachtigungen der Landwirtschaft durch
den Baubetrieb so gering wie mdglich zu halten. Die BaumafRnahmen sind in enger Ab-
stimmung mit der Landwirtschaftsverwaltung durchzuftihren.

Die Funktionsfahigkeit von Drainagen und Grabensystemen ist zu erhalten. Neu zu schaf-
fende Retentionsraume sind so zu planen, dass bislang nicht belastete Flachen méglichst
wenig beeinflusst werden.

Temporar wahrend der BaumaRnahme beanspruchte landwirtschaftliche Flachen sind
mdglichst unverziglich wieder in einen guten Zustand zu bringen.

Bei zu beflrchtenden negativen Auswirkungen auf Kleinklima und Bodenwasserhaushalt
sind pflanzenbauliche Beweissicherungsverfahren rechtzeitig durchzufihren.

Forstwirtschaft

In der weiteren Planungsphase ist in enger Abstimmung mit der Forstverwaltung ein opti-
miertes Konzept zur Vermeidung, Verminderung und zur Kompensation der Eingriffe in die
Waldbesténde zu erarbeiten. Die erforderlichen dauerhaften bzw. vortibergehenden Ein-
griffe in Waldbestande sind auf den zwingend notwendigen Umfang zu begrenzen.

Unvermeidbare Waldverluste sowie vorhabenbedingte Beeintrachtigungen von Waldfunkti-
onen sind in rdumlichem Zusammenhang mit den beeintrachtigten Waldflachen durch
Neuschaffung von Wald auszugleichen. Dieser ist zum friihestmoéglichen Zeitpunkt zu be-
grunden. Neue Waldrander sind zu stabilisieren. Bannwaldverluste sind im vollen Umfang
auszugleichen.

Das flr die Waldbewirtschaftung notwendige Wegenetz ist funktionsgerecht zu erhalten
bzw. boden- und waldschonend unverzliglich wiederherzustellen; erforderlichenfalls sind
Lkw-taugliche Ersatzwege zu schaffen.

Um bauzeitbedingte Kahlflachen im Wald gering zu halten, sind Flachen zur Lagerung o-
der Vorfertigung von Bauteilen soweit wie méglich auf3erhalb des Waldes vorzusehen.

Jagd und Fischerei

Im weiteren Planungsprozess sind die Auswirkungen auf die betroffene Fischfauna, deren
Lebensraume und auf die Fischerei weiter zu untersuchen und in den betroffenen Berei-
chen zu erheben und zu bewerten.

In der anschlielienden Planungsphase ist die Funktionsfahigkeit bestehender Wildbrticken
zu Uberprifen und bezilglich der aktuellen Daten planungsrelevanter Arten zu bewerten.
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Auch ist die Notwendigkeit zusatzlicher wildbiologisch effizienter Wildquerungshilfen sowie
auch von Wildschutzzaunen zu prifen.

Natur und Landschaft

Eingriffe in naturschutzfachlich wertvolle Lebensraume sind vorrangig zu vermeiden bzw.
soweit wie mdglich zu reduzieren.

Im nachfolgenden Planungsprozess ist darauf abzustellen, dass landschaftspragende
Freiraumstrukturen in ihrem Erscheinungsbild so wenig wie mdglich beeinflusst werden.
Damme, Einschnitte und Tunnelportale sind méglichst gelandeangepasst und landschafts-
vertraglich zu gestalten, damit neue Zerschneidungswirkungen und Beeintrachtigungen
von Sichtachsen so weit wie moglich ausgeschlossen werden. Bei der Planungsoptimie-
rung muss in besonderer Weise darauf geachtet werden, dass die optische Wirkung der
Talbrticken im jeweiligen Landschaftsraum durch eine angepasste technisch-konstruktive
Bauweise moglichst geringgehalten wird. Unvermeidbare Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbildes sind entsprechend der Eingriffsregelung bzw. Bayerischer Kompensations-
verordnung auszugleichen.

Biotopverbundachsen und Wanderkorridore fiir Tiere sind zu erhalten. Die Bahntrassen
sind als Wanderhindernis fur relevante Arten(gruppen), insbesondere Saugetiere und Am-
phibien, zu beriicksichtigen. Falls Biotopverbundachsen und Wanderkorridore nicht erhal-
ten werden kdnnen, sind in etwaigen spateren rechtlichen Zulassungsverfahren geeignete
Maflinahmen zur Funktionssicherung vorzusehen.

Zerschneidungen von wertvollen Lebensraumen und Gebieten, die bisher von Verkehrsinf-
rastruktur wenig zerschnitten sind (insbesondere Naturpark ,,Augsburg-Westliche Walder*),
sind zu vermeiden bzw. soweit wie moglich zu reduzieren.

Eingriffe in Moorbdden und gesetzlich geschiitzte Biotope sind zu vermeiden bzw. auf ein
Mindestmal} zu reduzieren.

Die Kulissenwirkung der Trassen und Brlicken ist insbesondere auf wiesenbriitende Vo-
gelarten zu bericksichtigen. Das betriebsbedingte Kollisionsrisiko ist fur relevante Ar-
ten(gruppen), insbesondere Vogel und Fledermause, zu berlcksichtigen.

Die Auswirkungen hydrologisch veranderter Bedingungen auf die Belange von Natur und
Landschaft sind zu berlcksichtigen.

Die bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen sind qualitativ und quantitativ zu
ermitteln sowie die art- und biotopspezifischen Toleranzen diesbezlglich zu bestimmen.
Der Umfang erforderlicher Kartierungen ist friihzeitig mit der Naturschutzverwaltung abzu-
stimmen. Auch die Konzeption und Durchfiihrung von Untersuchungen der zu schiitzen-
den und zu entwickelnden Lebensrdume und Arten ist mit der Naturschutzverwaltung ab-
zustimmen.
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1.11.9 Bei der Trassenflhrung durch in den Regionalplanen Donau-lller und Augsburg festge-
legte landschaftliche Vorbehaltsgebiete ist das besondere Gewicht von Natur und Land-
schaft zu beriicksichtigen.

1.11.10 Zur Vermeidung bzw. Verringerung erheblicher Beeintrachtigungen von Natura 2000-Ge-
bieten sind weitere Malinahmen, wie abweichende Trassenverlaufe und Schadensbegren-
zungsmalnahmen (z.B. Durchlasse) zu prifen.

1.11.11 Die FFH-Vertraglichkeitsprifungen haben in den spateren rechtlichen Zulassungsverfah-
ren den notwendigen Detaillierungsgrad aufzuweisen. Die Wirkungen, die vom Vorhaben
ausgehen, sind qualitativ und quantitativ darzustellen und ihre Auswirkungen auf die
Schutzglter anhand aktueller Verbreitungsdaten zu bewerten.

1.11.12 Erhebliche Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten, die nach der rechtssystemati-
schen Prifung gemaf des BNatSchG dennoch nicht ausgeschlossen werden kénnen,
sind durch geeignete Koharenzmalnahmen zeitnah auszugleichen, um die Koharenz des
Netzes Natura 2000 zu sichern.

1.11.13 Die spezielle artenschutzrechtliche Prifung (saP) muss in spateren rechtlichen Zulas-
sungsverfahren auf Grundlage aktueller und standardisiert erfasster Daten der relevanten
Arten erfolgen. Die Abschichtung der Arten (prufrelevantes Artenspektrum) ist zu Gberpri-
fen und anzupassen.

1.11.14 Die Verbreitung der prifrelevanten Arten im Gebiet ist darzustellen und um Informationen
zu ihrer Population zu erganzen. Sie bilden eine wichtige Bewertungsgrundlage fir die
saP.

1.11.15 Erforderliche Vermeidungs-, Minimierungs-, CEF- und FCS-MalRnahmen sind artspezifisch
festzulegen und umzusetzen.

1.11.16 CEF-Maflnahmen sind mit ausreichendem zeitlichen Vorlauf umzusetzen, damit sie zum
Zeitpunkt des Eingriffs ihre Funktion erfillen.

1.11.17 Es ist auf einen geringen Flachenverbrauch und auf geringe Beeintrachtigungen im Sinne
von Wertpunkten und verbal-argumentativ bewertbarer Merkmale und Auspragungen nach
der BayKompV zu achten. Kompensationsflachen sind moéglichst zusammenhangend zu
planen und umzusetzen.

1.11.18 Die erforderlichen Kompensationsmaflinahmen sind nach einer detaillierten Eingriffs-/Aus-
gleichsbilanzierung in einem landschaftspflegerischen Begleitplan darzustellen, der im Zu-
lassungsverfahren zugrunde zu legen ist. Der Begleitplan muss in der Darstellung den
durch das Projekt betroffenen Planungsraum so weit umfassen, wie sich das Bauvorhaben
auf den Naturhaushalt und die biologische Vielfalt sowie auf das Landschaftsbild voraus-
sichtlich auswirken kann.
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1.12 Wasserwirtschaft

1.12.1

1.12.2

1.12.3

1.12.4

1.12.5

1.12.6

1.12.7

1.12.8

Bauwerke und Tunnel sind so auszufiihren, dass Beeintrachtigungen von Grundwasser-
vorkommen sowie hydrologisch und hydrogeologisch sensibler Gebiete mdglichst vermie-
den werden. Ein dauerhafter Grundwasseraufstau bzw. eine dauerhafte Grundwasserab-
senkung durch Bauwerke und Tunnel ist durch geeignete Mallinahmen soweit wie moglich
zu reduzieren. Bauwerke und Tunnel, die mehrere eigenstandige Grundwasserstockwerke
durchfahren, sind so auszufiihren, dass die natlrliche Stockwerksgliederung erhalten bzw.
wiederhergestellt wird. Eine dauerhafte hydraulische Verbindung zwischen eigenstandigen
Grundwasserstockwerken ist zu vermeiden.

Durch geeignete Mallinahmen ist sicherzustellen, dass Qualitat und Quantitat der Wasser-
versorgung nicht beeintrachtigt werden.

Wasserschutzgebiete (WSGe) sind soweit irgendwie mdglich von baulichen Mallnahmen
freizuhalten. Soweit unvermeidbar, ist allenfalls in Zone Il eines WSG unter Beachtung
von Auflagen zur Minimierung der Auswirkungen auf den Trinkwasserschutz die aus-
nahmsweise Errichtung von baulichen Auflagen mdglich. Dabei ist sowohl bei Bau, Betrieb
und Unterhaltung der Bahnanlagen zu beachten, dass die grundwasserschiitzenden Deck-
schichten erhalten bleiben und keine direkten Eingriffe, beispielsweise durch Trog- oder
Tunnelbauwerke, in den genutzten Grundwasserleiter erfolgen. Weitere mogliche Mal3-
nahmen sind die Herausleitung anfallenden Niederschlagwassers aus dem WSG und die
Erstellung von Pflanzenschutzmittel (PSM)-Managementplanen.

Sofern bei Querung von Trinkwassereinzugsgebieten eine Beeinflussung der Trinkwasser-
versorgung zu besorgen ist, sind notwendige bauliche MaRnahmen zum Schutz von Trink-
wasserversorgungen in enger Abstimmung mit den Fachbehdrden zu planen und umzu-
setzen.

Zum Erhalt der Gewasserqualitat und der Gewassergute sind unvermeidbare bau- und be-
triebsbedingte Stoffeintrage in Gewasser in enger Abstimmung mit den Fachbehdérden zu
minimieren.

Oberirdische Kreuzungsbauwerke an Fliekgewassern 1. und 2. Ordnung, Gewassern 3.
Ordnung nach § 27 Abs. 1 Wasserhaushaltsgesetz (Meldekulisse nach Wasserrahmen-
richtlinie) und dkologisch bedeutenden Gewassern 3. Ordnung sind als Briickenbauwerke
auszufihren und ausreichend grof zu dimensionieren. Die Briickenbauwerke diirfen das
Abflussverhalten nicht negativ beeinflussen. Gewasserverlegungen und -verrohrungen
sind auf das absolut erforderliche Mindestmal} zu beschranken.

Bei der Querung von Quellbereichen, FlieRgewassern und deren Auen sind Eingriffe in

das Gewassersystem und in den Naturhaushalt im Einvernehmen mit den Wasserwirt-

schaftsbehérden und mit den Naturschutzbehérden auf das unumgangliche Mal} zu be-
schranken.

Unterirdische Kreuzungsbauwerke an FlieRgewassern sind in ausreichender Tieflage zur
Gewassersohle des kreuzenden Gewassers zu errichten.
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1.12.9 Bauwerke in Uberschwemmungsgebieten sind so auszufiihren, dass der Hochwasserab-
fluss gewahrleistet bleibt und Hochwasserschutzanlagen in ihrer Funktion nicht beein-
trachtigt werden. Eingriffe in Hochwasserriickhalterdume, durch die deren Retentionsver-
maogen reduziert wird, sind nach den Vorgaben des Wasserhaushaltsgesetzes umfang-,
funktions- und zeitgleich auszugleichen.

1.12.10 Der Bau des Mindeltalprojektes, insbesondere der Hochwasserschutz Burgau und das
Hochwasserriickhaltebecken Burgau sowie der anschlieRende Betrieb und Unterhalt der
Anlagen und Einrichtungen, missen ohne Einschrankungen sichergestellt sein. Die Pla-
nungen des Freistaates Bayern sind von der Projekttragerin vollumfanglich zu beachten.
Gegebenenfalls erforderliche Anpassungen im Mindeltalprojekt und daraus resultierender
Mehraufwand sind von der Projekttragerin zu tragen.

1.13 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

1.13.1 In der weiterfihrenden Planung ist in Abstimmung mit dem Bayerischen Landesamt flr
Denkmalpflege auf die bestmdgliche Erhaltung von Sicht- und Blickbeziehungen im jeweili-
gen Wirkraum geschutzter Baudenkmaler zu achten.

1.13.2 Um den Erhalt betroffener Bodendenkmaler und Vermutungen im grétmaoglichen Umfang
zu sichern, sind die Planung und Umsetzung samtlicher bau- und betriebstechnischer
Maflnahmen, einschlielllich der Ausgleichsmalinahmen, friihzeitig und durchgangig in en-
ger Abstimmung mit dem Bayerischen Landesamt flir Denkmalpflege vorzunehmen.

1.14 Energieversorgung und sonstige Infrastrukturausstattung

Die Zuganglichkeit, der Bestand, die Funktionsfahigkeit, die notwendige Wartung und der
Umbau der Anlagen und Einrichtungen der Energieversorgung und der sonstigen Infra-
strukturausstattung sowie ggf. deren Erneuerung missen sowohl in der Bauphase wie in
der Betriebsphase durch entsprechende Ausgestaltung der Detailplanung einschlief3lich
der Feintrassierung und durch technische Anpassung jederzeit ohne Einschrankungen ge-
wahrleistet werden.

Bei den rechtsverbindlich festgelegten regionalplanerischen Vorranggebieten fir Wind-
energieanlagen muss die vorrangige Realisierung von Windenergieanlagen auf der ge-
samten Flache des Vorranggebietes grundsatzlich moglich bleiben.

2. Trassenvariantenbezogene MaRgaben
2.1 Variante Violett — Durchfahrung / Umfahrung Burlafingen
21.1  Siedlungsstruktur
2.1.1.1 Im Markt Jettingen-Scheppach sind in Abstimmung mit der Kommune Lésungen zu entwi-

ckeln, um die Auswirkungen auf gewerbliche Flachen mdglichst gering zu halten und die
geplanten Gewerbeentwicklungen weiterhin im gréRtmoéglichen Umfang zu ermdglichen.
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2.1.1.2
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2.1.2

2.1.21

2.1.2.2

2.1.23

21.24

2.1.31

2.1.3.2

2.1.3.3
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Im Bereich des geplanten interkommunalen Gewerbegebietes der Gemeinde Réfingen
und der Stadt Burgau sind in Abstimmung mit den Kommunen Ldsungen zu entwickeln,
um die Realisierung des Gewerbegebietes in grofitméglichem Umfang zu ermoglichen.

In der Gemeinde Bubesheim sind bei der Konkretisierung der Trassenflhrung in Abstim-
mung mit der Gemeinde Lésungen zu entwickeln, die die Auswirkungen auf das Gewerbe-
gebiet ,Kotzer StralRe“ vermeiden und minimieren.

Im bestehenden Gewerbegebiet Deffingen der Stadt Glinzburg sind in Abstimmung mit der
Stadt Ginzburg Lésungen zu entwickeln, die die Auswirkungen auf das bestehende Ge-
werbegebiet minimieren.

Natur und Landschaft

Es sind im Bereich des FFH-Gebietes Nr. 7630-371 ,Schmuttertal” technische und raumili-
che Anpassungen zur Vermeidung von Uberbauungen und Zerschneidungen von genutz-
ten sowie von potenziellen Lebensraumen des Hellen Wiesenknopf-Ameisenblaulings zu
prufen.

Es sollen moglichst keine Verbote der jeweiligen NSG-Verordnung ausgeltst werden; Ein-
griffe in NSGe sind zu vermeiden bzw. so weit wie mdglich zu verringern.

Bei Trassenfiihrung im regionalen Griinzug zwischen Burlafingen und Leipheim ist auf
eine moglichst geldandeangepasste Bauweise abzustellen.

Bei randlicher Beriihrung des regionalen Griinzuges noérdlich von Augsburg ist auf eine
moglichst gelandeangepasste Bauausflihrung abzustellen.

Wasserwirtschaft

Im Bereich der Wasserversorgung von Burgau sind die Trassenvarianten Violett wegen
der dort geplanten Tunnellage nur moglich, wenn sie aul3erhalb des WSG verlaufen.

Zur Umsetzung des Hochwasserschutzes Burgau muss die Mdglichkeit fur die Errichtung,
den anschlieRenden Betrieb und die Unterhaltung des Ableitungsbauwerkes vom Hoch-
wasserrickhaltebecken zur dstlich des Bestandsgleises verlaufenden Abflussmulde sowie
die dort verlaufende Hochwasserableitung ohne Einschrankung sichergestellt werden. Die
Hochwasserschutzplanungen des Freistaates Bayern sind von der Projekttragerin vollum-
fanglich zu beachten. Gegebenenfalls erforderliche Anpassungen im Mindeltalprojekt und
daraus resultierender Mehraufwand sind von der Projekttragerin zu tragen.

Bei Querung des Mindeltales in Troglage ist sicherzustellen, dass es zu keinem nachteili-
gen Grundwasseraufstau oder zu keiner nachteiligen Grundwasserabsenkung kommt.
Hierbei sind die naturlichen Grundwasserschwankungen sowohl bei sehr niedrigen als
auch bei sehr hohen Grundwasserstéanden zu berlcksichtigen.

DIENSTGEBAUDE: 86152 Augsburg, Fronhof 10 (Hauptgeb&ude)

BESUCHSZEITEN: Montag mit Donnerstag: 8:30 — 11:45 und 13:30 — 15:15 Uhr; Freitag: 8:30 — 12:30 Uhr
TELEFON (Vermittlung): (08 21) 3 27-01 — TELEFAX (zentral): (08 21) 3 27-22 89

g E-MAIL: poststelle@reg-schw.bayern.de — INTERNET: http://www.regierung.schwaben.bayern.de




REGIERUNG
17- VON SCHWABEN

Regierung von Schwaben — 86145 Augsburg

KOPIE

2.1.3.4 Bei Querung des Mindeltales in Troglage ist sicherzustellen, dass weder Hochwasser der
Mindel in den Trog eindringen kann noch ein schadhafter Rickstau von Hochwasser in die
oberhalb liegende Bebauung eintritt.

2.1.3.5 Bei Weiterverfolgung der Varianten Violett im Bereich der Wasserversorgung Bubesheim
wegen Fehlens von Trassenvarianten ist die Trasse soweit moglich auerhalb des WSG
zu verlegen. Sollte die Weiterverfolgung der Varianten Violett im WSG nachweislich unab-
dingbar sein, so sind Auflagen im Sinne von A. Il. 1.12 zur Minimierung der Auswirkungen
auf den Trinkwasserschutz zwingend erforderlich.

21.4 Kulturgiter und sonstige Sachgiiter

In der weiteren Planungsphase sind besonders die mdglichen Beeintrachtigungen bedeu-
tender Sicht- und Blickachsen zwischen dem in raumlicher Nahe geplanten Briickenbau-
werk und der Pfarrkirche in Gabelbach zu prufen; Entsprechendes gilt hinsichtlich der
Sicht- und Blickachsen bei der Pfarrkirche St. Stephan in Limbach.

Die Kapellen bei Limbach und Grofdanhausen durfen in ihrem Bestand nicht gefahrdet
werden.

21.5 Energieversorgung und sonstige Infrastrukturausstattung
2.1.5.1 Der Tunnel bei den Vorranggebieten flr Windenergienutzung Scheppacher Forst und
Burgau-Brennberg ist technisch-konstruktiv so auszubilden, dass dem Vorrang der Wind-

energienutzung Rechnung getragen wird.

2.1.5.2 Bei der Beanspruchung von Flachen des Solarparks Bubesheim sind bei der weiterflihren-
den Planung Mdglichkeiten der Eingriffsminimierung zu prufen.

2.2 Variante Tiirkis
221 Siedlungsstruktur

2.2.1.1 Die Funktionsfahigkeit des Guterverkehrszentrums Region Augsburg ist uneingeschrankt
zu gewahrleisten.

2.2.1.2 Im Markt Jettingen-Scheppach sind in Abstimmung mit der Kommune Lésungen zu entwi-
ckeln, um die Auswirkungen auf gewerbliche Flachen maoglichst gering zu halten.

2.2.1.3 Im Bereich des geplanten interkommunalen Gewerbegebietes der Gemeinde Réfingen
und der Stadt Burgau sind in Abstimmung mit den Kommunen Ldsungen zu entwickeln,
um die Realisierung des Gewerbegebietes im grofitmdglichen Umfang zu erméglichen.

2.2.1.4 In der Gemeinde Adelsried sind in Abstimmung mit der Kommune Lésungen zu entwi-
ckeln, um die Auswirkungen auf die ausgewiesene Gewerbeflache moglichst gering zu
halten.
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Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

In der weiteren Planungsphase sind besonders die mdglichen Beeintrachtigungen bedeu-
tender Sicht- und Blickachsen zwischen dem Schienenkérper und dem Kloster Wettenhau-
sen und der umgebenden Kulturlandschaft zu prifen.

Natur und Landschaft
Die Querung der Roth muss mittels eines Briuckenbauwerks erfolgen.

Bei Querung des regionalen Griinzuges nérdlich von Augsburg ist auf eine mdglichst ge-
landeangepasste Bauausfiihrung abzustellen.

Wasserwirtschaft

Im Bereich der Wasserversorgung von Burgau ist die Trasse Turkis wegen der dort ge-
planten Tunnellage nur méglich, wenn sie aufierhalb des WSG verlauft.

Zur Umsetzung des Hochwasserschutzes Burgau muss die Mdglichkeit fir die Errichtung,
den anschlielienden Betrieb und die Unterhaltung des Ableitungsbauwerkes vom Hoch-
wasserruckhaltebecken zur 6stlich des Bestandsgleises verlaufenden Abflussmulde sowie
fur die dort verlaufende Hochwasserableitung ohne Einschrankung sichergestellt werden.
Die Hochwasserschutzplanungen des Freistaates Bayern sind von der Projekttragerin voll-
umfanglich zu beachten. Gegebenenfalls erforderliche Anpassungen im Mindeltalprojekt
und daraus resultierender Mehraufwand sind von der Projekttragerin zu tragen.

Im Bereich des Hochwasserriickhaltebeckens Burgau ist die Trasse nur in aufgestanderter
Bauweise moglich.

Im Bereich des WSG Strall der Gemeinde Nersingen ist die Variante Tlrkis nur dann
moglich, wenn alternative Trassenflihrungen ausscheiden, die das WSG nicht betreffen. In
diesem Fall misste bei der weiteren Planung die kinftige Erweiterung der Zone |l des
WSG beachtet und die Trasse aulderhalb der klinftigen Zone Il verlegt werden.

Energieversorgung und sonstige Infrastrukturausstattung

Der Tunnel beim Vorranggebiet flr Windkraftanlagen Burgau-Brennerberg ist technisch-
konstruktiv so auszubilden, dass dem Vorrang der Windenergienutzung Rechnung getra-
gen wird. Bei der randlichen Beanspruchung des Vorranggebietes fir Windkraftanlagen
Scheppacher Forst in offener Lage sind im Rahmen der weiterfiihrenden Planung Méglich-
keiten der Eingriffsminimierung zu prufen, desgleichen bei der Beanspruchung von Fla-
chen der Solarparks Gersthofen.
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2.3 Varianten Orange — Enge Biindelung A8 / Tiefbahnhof Zusamtal
2.3.1 Siedlungsstruktur

2.3.1.1 Die Funktionsfahigkeit des Guterverkehrszentrums Augsburg ist uneingeschrankt zu be-
achten.

2.3.1.2 Im Markt Jettingen-Scheppach sind in Abstimmung mit der Kommune Lésungen zu entwi-
ckeln, um die Auswirkungen auf gewerbliche Flachen maoglichst gering zu halten.

2.3.1.3 Im Bereich des geplanten interkommunalen Gewerbegebietes der Gemeinde Raéfingen
und der Stadt Burgau sind in Abstimmung mit den Kommunen Ldsungen zu entwickeln,
um die Realisierung des Gewerbegebietes im grofitméglichen Umfang zu ermoglichen.

2.3.1.4 In der Stadt Burgau sind die Auswirkungen auf den Ortsteil Limbach durch die Ausgestal-
tung der Trasse zu minimieren.

2.3.1.5 Im Markt Zusmarshausen sind in Abstimmung mit der Kommune Lésungen zu entwickeln,
um die Auswirkungen auf das bestehende Gewerbegebiet stdlich des Ortsteiles Wollbach
mdglichst gering zu halten.

2.3.1.6 In der Stadt Glinzburg sind in Abstimmung mit der Kommune Lésungen zu entwickeln, um
die Auswirkungen auf das bestehende Gewerbegebiet ,Glinzburg-Deffingen’ moglichst ge-
ring zu halten.

2.3.1.7 In der Gemeinde Nersingen sind in Abstimmung mit der Kommune Lésungen zu entwi-
ckeln, um die Auswirkungen auf das bestehende Gewerbegebiet mdglichst gering zu hal-
ten.

2.3.1.8 In der Stadt Neu-UIm sind in Abstimmung mit der Stadt Lésungen zu entwickeln, um die
Auswirkungen auf das bestehende Gewerbegebiet an der BAB A 7 mdglichst gering zu
halten.

2.3.2 Natur und Landschaft
2.3.2.1 Die Querung der Roth muss mittels eines Brickenbauwerks erfolgen.

2.3.2.2 Bei Querung des regionalen Grinzuges nérdlich von Augsburg ist auf eine moglichst ge-
landeangepasste Bauausfiihrung abzustellen.

2.3.3 Wasserwirtschaft

2.3.3.1 Die Trassenvarianten Orange Enge Blindelung A 8 und Tiefbahnhof Zusamtal sind im Be-
reich der Wasserversorgung von Burgau wegen der dort geplanten Tunnellagen nur mdg-
lich, wenn die Trassen aufterhalb des WSG verlaufen.

2.3.3.2 Bei den Varianten Tiefbahnhof Zusamtal und Enge Blindelung A 8 muss zur Umsetzung
des Hochwasserschutzes Burgau die Méglichkeit fir die Errichtung, den anschliefenden
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Betrieb und die Unterhaltung des Ableitungsbauwerks vom Hochwasserriuckhaltebecken
zur Ostlich des Bestandsgleises verlaufenden Abflussmulde sowie die dort verlaufende
Hochwasserableitung ohne Einschrankung sichergestellt werden. Die Hochwasserplanun-
gen des Freistaates Bayern sind von der Projekttragerin vollumfanglich zu beachten. Ge-
gebenenfalls erforderliche Anpassungen im Mindeltalprojekt und daraus resultierender
Mehraufwand sind von der Projekttragerin zu tragen. Der Retentionsraumausgleich des im
Hochwasserriickhaltebecken Burgau entfallenden Rickhalteraumes muss zeit-, orts- und
funktionsgleich erfolgen. Sofern dies durch Gelandeanpassungen nicht sichergestellt wer-
den kann, sind die Varianten Tiefbahnhof Zusamtal und Enge Bindelung A 8 dort nur in
aufgestanderter Form zulassig.

Im Bereich des WSG Strall der Gemeinde Nersingen sind die Varianten Orange nur dann
madglich, wenn alternative Trassenflihrungen ausscheiden, die das WSG nicht betreffen. In
diesem Fall misste bei der weiteren Planung die kinftige Erweiterung der Zone |l des
WSG beachtet und die Trasse auRerhalb der kiinftigen Zone |l verlegt werden.

Energieversorgung und sonstige Infrastrukturausstattung

Der Tunnel bei den Vorranggebieten flr Windenergienutzung Zusmarshausen und
Scheppacher Forst ist technisch-konstruktiv so auszubilden, dass dem Vorrang der Wind-
energienutzung Rechnung getragen wird. Bei Variante Orange Enge Blindelung A 8 ist die
offene Trassenflihrung auf kurzer Strecke im Vorranggebiet fir Windenergienutzung
Scheppacher Forst in méglichst engerer Biindelung mit der BAB A 8 zu planen.

Bei der Beanspruchung von Flachen des Solarparks in Gersthofen-Edenbergen sind im
Rahmen der weiterfihrenden Planung Mdglichkeiten der Eingriffsminimierung zu prifen.

Verkehr — Schienenverkehr

Im weiteren Planungsprozess ist die moglichst zeitnahe Verwirklichung des Bahnhofs Zus-
marshausen bei gleichzeitiger Erhaltung der bestehenden Bahnhalte zwischen Ulm und
Augsburg zu prufen.
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B. Gegenstand und Verlauf des Verfahrens, beteiligte Stellen, Offentlichkeitsbeteiligung
I. Projektentwicklungsprozess

Der Einleitung des Raumordnungsverfahrens (ROV) fir die geplante ABS/NBS Ulm - Augsburg war
ein mehrjahriger Projektentwicklungsprozess mit Trassenerkundung und -auswahl durch die DB
InfraGO AG (im Folgenden DB oder Projekttragerin genannt), ehemals DB Netz AG, vorangegan-
gen. Dabei hat die DB auch eine friihzeitige Information und Beteiligung der Offentlichkeit angebo-
ten. So hat sie etwa auf kommunaler und Landkreisebene ein Dialogforum (mit angegliederten
Workshops) ins Leben gerufen. Im Dialogforum wird regelmaRig tber den aktuellen Planungsstand
informiert, aulRerdem hat es die Méglichkeit, sich bei der Trassenwahl zu beteiligen (vgl. Ziffer 1.3
der Verfahrensunterlagen, im Folgenden auch Projekterlauterung genannt).

Zur Trassenfindung hat die DB zunachst die Projektgrenzen in den Bahnhéfen Neu-Ulm und Augs-
burg festgelegt. Im Weiteren hat die DB die technischen Parameter zu Lage, Langsneigung und
Geschwindigkeiten bestimmt. Auf Basis einer Raumempfindlichkeitsanalyse wurde eine Raumwi-
derstandskarte entwickelt. Entsprechend den Raumwiderstanden hat die DB 500 Meter breite Kor-
ridore identifiziert. Die Ausarbeitung der Grobtrassierungen innerhalb der Trassierungsraume er-
folgte wiederum in einer vertieften Machbarkeitsstudie unter Bertcksichtigung der Fahrzeitziele
(vgl. Ziffer 2.2.1 der Projekterlauterung). Nach Einbeziehung von Anregungen aus der Offentlichkeit
sowie unter Betrachtung weiterer u.a. wirtschaftlicher, 6kologischer, umweltvertraglicher und tech-
nischer Aspekte hat die Projekttragerin als Ergebnis ihres Projektentwicklungsprozesses die in den
Ziffern 2.2.1.5 und 2.2.2 bis 2.2.5 der Verfahrensunterlagen dargestellten Grobtrassierungen zur
landesplanerischen Prufung in das ROV eingebracht. Damit liegen die Voraussetzungen des Art.
24 Abs. 2 BayLplG fur die Einleitung des ROV vor. Da den Gegenstand des ROV allein die Projekt-
tragerin bestimmt, kann die Regierung weitere Planungsvarianten nicht in das Verfahren einbezie-
hen.

Im Projektentwicklungsprozess hat die DB weitere Varianten untersucht, die sie aber aus verschie-
denen Grinden nicht weiterverfolgt hat (vgl. Ziffer 2.1 der Projekterlauterung).

Eine reine Ausbaumalinahme der Bestandsstrecke oder eine AusbaumaflRnahme mit kurzen Neu-
bauabschnitten wiirden die Projektziele nicht erreichen und die Zielfahrzeiten deutlich verfehlen.
Zudem koénnten durch den Ausbau der Bestandsstrecke mit einem weiteren Gleis die Kapazitaten
nicht ausreichend erhoht werden. Durch Ausbaumafinahmen wirden im Weiteren hochsensible
Bereiche in den Donauauen beeintrachtigt werden.

Der Trassierungsraum Blau erstreckt sich ab Dinkelscherben in Richtung Westen und verlauft im
Weiteren sidlich von Ichenhausen. Da das Ziel von 40 Minuten Fahrzeit mit Halt in Glnzburg nicht
erreicht werden konnte, wurde der Trassierungsraum Blau nicht weiterverfolgt. Der Trassierungs-
raum Grun, welcher durch den Containerbahnhof in Augsburg-Oberhausen fiihrt, konnte aufgrund
baulicher Einschrankungen im Augsburger Hauptbahnhof und aufgrund technisch bedingter Vorga-
ben zur Untertunnelung im Stadtgebiet Neusal nicht weiterverfolgt werden. Da eine Kombination
der Trassierungsraume Blau und Grin die Projektziele erreicht und technisch moglich ist, hat die
Projekttragerin beide Trassierungsraume zusammengefihrt und als Kombinationsvariante Blau-
Grun weiterverfolgt.
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Il. Projektdarstellung

Nach alledem stellt sich das Projekt ABS/NBS Ulm — Augsburg laut den Verfahrensunterlagen vom
03.08.2023 wie folgt dar:

Die Bahnstrecke zwischen Augsburg und Ulm ist Teil der europaischen Ost-West-Eisenbahn-
Hauptverkehrsachse von Paris nach Budapest und letzter noch nicht als Schnellfahrstrecke ausge-
bauter Abschnitt zwischen Miinchen und Stuttgart. Grundlage fir das Bahnprojekt ist der Bundes-
verkehrswegeplan 2030 (BVWP 2030), welcher das Bedarfsplanprojekt in den vordringlichen Be-
darf gelistet hat und in welchem die zentralen Parameter des Projektes festgeschrieben sind. Der
Projektauftrag basiert im Weiteren auf dem Deutschlandtakt, welcher auf dem BVWP beruht und
abgestimmte Verbindungen im Personen- und Guterverkehr garantieren soll. Auch wurden die ver-
kehrlichen Ziele des Bedarfsplanprojektes 740 m-Gleis Neu-Ulm in das Bahnprojekt ABS/NBS Ulm
— Augsburg integriert.

Die Ziele des Bahnprojektes sind eine durchgehende Viergleisigkeit, eine Verkirzung der Reisezeit
zwischen Augsburg und Ulm auf 26 Minuten sowie eine Zielfahrzeit von 40 Minuten mit Fernver-
kehrshalt in Glinzburg. Hierzu findet bei allen Varianten ein eingleisiger Streckenibergang zwi-
schen der Bestandsstrecke und der Neubaustrecke im Mindeltal statt. Zudem sollen eine Entflech-
tung der Verkehrsarten (insbesondere von Personenfern- und Nahverkehr), Streckentauglichkeit fir
Guterverkehrsziige sowie eine Steigerung der Kapazitaten in allen Verkehrsarten bewirkt werden.

Varianten Violett (mit Durchfahrung / Umfahrung Burlafingen):
Hinweis:

Die Varianten Violett unterscheiden sich bei Burlafingen auf kurzer Strecke durch zwei alternative
Linienflhrungen. Im gesamten ubrigen Verlauf zwischen Augsburg und Ulm / Neu-Ulm gibt es
keine weiteren alternativen Linienfiihrungen.

Die Varianten Violett beginnen in Augsburg und verlaufen bis kurz vor Diedorf deckungsgleich in
Anlehnung an die Bestandsstrecke 5302 als Ausbaustrecke. Sie folgen der Bestandsstrecke, mittig
durch den Augsburger Stadtteil Barenkeller fihrend und mehrere Verkehrswege querend, in Rich-
tung Neusal. Im weiteren Verlauf erstrecken sich die Trassen im Bogen in Richtung Stden durch
den NeusaBer Stadtteil Westheim. Am Gewerbegebiet Neusal/Vogelsang zweigen die Varianten
Violett von der Bestandsstrecke ab und verlaufen deckungsgleich als Neubaustrecke in Richtung
Westen durch das Schmuttertal. Die Querung der Schmutter erfolgt dabei mittels einer Talbricke.
Nach einem Tunnelabschnitt, beginnend nérdlich des zum Markt Diedorf gehérenden Gemeindetei-
les Willishausen, stéf3t die Neubaustrecke nach Unterquerung der Biburger Ortsverbindungsstralle
norddstlich von Rommelsried wieder an die Oberflache und verlauft im nérdlichen Gemeindegebiet
von Kutzenhausen weiter in Richtung Zusmarshausen. Aufgrund des bewegten Gelandes sind
nordwestlich von Rommelsried eine Talbriicke und im weiteren Verlauf auf dem Gemeindegebiet
Horgau zwei weitere Briicken und ein Tunnel erforderlich. Der erste Uberholbahnhof der Trasse
liegt im Gemeindegebiet Horgau, sudlich des Ortsteiles Bieselbach. Nach einem Verlauf in Tunnel-
lage suddstlich von Zusmarshausen queren die Trassen der Varianten Violett zunachst Verkehrs-
wege sowie die Zusam mit einer Brlicke und orientieren sich, teils in Tunnellage, in Richtung Bun-
desautobahn (BAB) A 8 in nordwestliche Richtung. Im weiteren Verlauf erstrecken sich die Trassen
auf einem langen Abschnitt sidlich der BAB A 8 unterirdisch, bis sie auf Hohe Scheppach wieder
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an die Oberflache treten. Es folgt ein Verlauf in freier Strecke, der durch die Unterquerung der Min-
del im Tunnel stdlich des Burgauer Sees unterbrochen wird und stidlich von Burgau und der BAB
A 8 in einen Tunnel fiihrt. Ostlich der StaatsstraRe 2024 und vor Uberquerung der Kammel mittels
einer Talbriicke stoRt die Neubaustrecke wieder an die Oberflache. Im weiteren Verlauf folgen bis
Limbach drei weitere Tunnelabschnitte im Gebiet der Stadt Burgau. Bei Limbach verlaufen die
Trassen Violett deckungsgleich in enger Bindelung mit der BAB A 8. Nach freier Strecke zwischen
Limbach und Leinheim liegen die Trassen auf dem Stadtgebiet Glinzburg stidlich der Stadtteile
Leinheim und Deffingen zweimal in Tunnellage. Im Anschluss erstrecken sich die Trassen sudlich
der BAB A 8 in Richtung Westen. Dabei queren sie die Glinz mittels einer Talbriicke. Auf Hohe Bu-
besheim liegt der zweite Uberholbahnhof der Neubaustrecke. Sudlich von Leipheim verlassen die
Varianten deckungsgleich im Gebiet der Stadt Leipheim die Blindelung mit der nach Norden fiih-
renden BAB A 8 in nordwestliche Richtung. Dabei tangieren die Trassen geringfiigig den nordlichen
Bereich des Gemeindegebietes Bibertal. Auf Hohe von Echlishausen verlaufen die Trassen Violett
weiter deckungsgleich in Richtung Nordwesten, bis sie nordlich der RUhmerteiche im Bereich der
NSGe ,Biberhacken® und ,Jungholz bei Leipheim® und sudlich der Donau die Bestandsstrecke mit
einer Brlcke queren und in westlicher Richtung bei Unterfahlheim auf die Bestandsstrecke treffen.
Die Neubaustrecke verlauft im Folgenden als Ausbaustrecke nérdlich der Bestandsstrecke im Ge-
biet der Gemeinde Nersingen in Richtung Stidwesten.

Bereich Burlafingen — Variante Violett Durchfahrung Burlafingen:

Die Variante Violett Durchfahrung Burlafingen verlauft nérdlich der Bestandsstrecke durch den
Siedlungsbereich Burlafingen weiter stidwestlich in Richtung Neu-UIm, wo eine direkte Einbindung
an Gleis 1 und 2 des Bahnhofes Neu-Ulm erfolgt. Aufgrund der Auswirkungen des erforderlichen
Streckenverlaufs auf die Staatsstralle St 2023 / Adenauer Stralle musste bei Umsetzung der Vari-
ante Violett Durchfahrung Burlafingen als Alternative eine Ortsumfahrung errichtet werden.

Bereich Burlafingen — Variante Violett Umfahrung Burlafingen:

Die Trasse der Variante Violett Umfahrung Burlafingen zweigt noch vor Querung der BAB A 7 von
der Bestandsstrecke ab und verlauft teilweise in Bindelung mit der Bundesstral3e B 10 sudlich von
Burlafingen. Dabei sind Uberwerfungsbauwerke 6stlich und westlich von Burlafingen erforderlich.
Zudem ist bei Variante Violett Umfahrung Burlafingen ein Gebaude einer KFZ-Meisterbetriebs be-
troffen. Sudlich von Pfuhl trifft die Variante Violett Umfahrung Burlafingen vor Neu-Ulm dann wieder
auf die Bestandsstrecke.

Varianten Orange:

Die Varianten Orange sind aus einer Kombination der Varianten Violett und Turkis entstanden. Sie
befinden sich aul3erhalb von Ortslagen und verlaufen zwischen Gersthofen und Ginzburg in enger
Blndelung teils nérdlich, teils stdlich der BAB A 8.

Von Augsburg aus folgen die Varianten Orange deckungsgleich der Bestandsstrecke als Ausbau-
strecke in Richtung Norden. Auf Hohe der Augsburger Stadtteile Barenkeller und Oberhausen nach
Uberquerung der Strecke 5300 Augsburg-Donauwérth sowie der Bundesstrale B 17 zweigen die
Trassen von der Bestandsstrecke ab und verlaufen nordwestlich in Richtung BAB A 8. Die Unter-
querung der BAB A 8 erfolgt nérdlich von Tafertingen mittels eines Tunnels, der abgesetzt von der
Anschlussstelle Neusal beginnt und nérdlich der BAB A 8 zwischen Tafertingen und Hirblingen
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wieder ans Tageslicht tritt. Nordlich der Autobahn verlaufen die Varianten Orange im Gebiet der
Stadt Gersthofen deckungsgleich und in enger Bindelung mit der Autobahn A 8 in Richtung Wes-
ten. Im weiteren Verlauf queren die Trassen die BAB A 8 sliddstlich von Adelsried mittels eines
Tunnels. Nach oberirdischer Querung der Autobahnanschlussstelle Adelsried sowie der Staats-
stralle 2032 durch eine Talbriicke verlaufen die Trassen deckungsgleich weiter in westliche Rich-
tung, bis sie stidwestlich von Adelsried erneut die BAB A 8 queren. Dabei tangieren sie auch das
Gemeindegebiet Horgau im ndrdlichen Bereich. Weiterhin in Bliindelung mit der BAB A 8 verlaufen
die Trassen nordlich der BAB A 8 auf den Gemeindegebieten Adelsried und Zusmarshausen in
Richtung Zusmarshausen.

Bereich Zusmarshausen - Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal:

Die Trasse der Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal verlauft nach Querung der BAB A 8 slid-
westlich von Adelsried im Gemeindegebiet Zusmarshausen Uberwiegend in Tunnellage weiter in
Richtung Zusmarshausen, wo die Trasse 0stlich der Autobahnanschlussstelle Zusmarshausen wie-
der an die Oberflache tritt. Nach offener Strecke entlang der BAB A 8 zwischen Wollbach und Zus-
marshausen verlauft die Trasse der Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal auf Hohe des Ortsteiles
Vallried im Tunnel. Im weiteren Verlauf tritt die Trasse nochmals fir einen kurzen Streckenabschnitt
an die Oberflache, bis sie auf weiter Strecke in Tunnellage in Richtung Scheppach weiterfihrt. Die
Strecke verlauft dabei in gerader Linie in Richtung Westen ohne Blindelung an die BAB A 8.

Bereich Zusmarshausen - Variante Orange enge Biindelung A 8 und Variante Orange Tunnel Min-
deltal:

Die Varianten Orange enge Bundelung A 8 und Orange Tunnel Mindeltal verlaufen nach Querung
der BAB A 8 slidwestlich von Adelsried deckungsgleich auf offener Strecke mit zwei kurzen Bri-
ckenabschnitten nérdlich der BAB A 8, wobei eine enge Bundelung aufgrund der geringen Bogen-
radien der BAB A 8 nicht durchgehend realisiert werden kann. Der Uberholbahnhof liegt bei diesen
Varianten im Wald zwischen Adelsried und Zusmarshausen. Zwischen zwei Tunnelbereichen nord-
Ostlich und nordwestlich von Zusmarshausen tberquert eine lange Talbriicke zwischen dem
Hauptort Zusmarshausen und dem Ortsteil Wollbach Teile des Gemeindegebietes Zusmarshausen.
Beide Trassen tauchen nach tUberwiegend freier Strecke im weiteren Verlauf in Tunnellage ab und
fUhren in Richtung Scheppach. Die Trasse der Variante Orange Tunnel Mindeltal taucht dabei noch
im Gemeindegebiet Zusmarshausen und somit weiter Ostlich als die Variante Orange enge Biinde-
lung A 8 im Bereich Jettingen-Scheppach in Tunnellage ab.

Bereich Jettingen-Scheppach und Burgau - Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal und Variante
Orange enge Bindelung A 8:

Alle Trassen der Varianten Orange verlaufen auf Hohe Scheppach zunéachst in Tunnellage. Die Va-
rianten Orange Tiefbahnhof Zusamtal und Orange enge Blindelung A 8 treten dabei Ostlich der
Ortsverbindungsstrale Réfingen — Scheppach wieder an die Oberflache und verlaufen in enger
Bindelung mit der BAB A 8 zunachst im Gemeindegebiet Jettingen-Scheppach auf offener Stre-
cke. Die Anbindung der Neubaustrecke an die Bestandsstrecke 5302 in Richtung Ginzburg erfolgt
dabei im Bogen von Osten kommend. Westlich der Bestandsstrecke ab Héhe Burgauer Seen ver-
laufen beide Trassen im Stadtgebiet Burgau in Richtung Nordwesten und queren sidlich der Stadt
Burgau die BAB A 8 in Tunnellage. Sie verlaufen siidlich der BAB weiter unterirdisch in nordwestli-
che Richtung bis sie stlich der St 2024 ans Tageslicht treten.
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Bereich Jettingen-Scheppach und Burgau — Variante Orange Tunnel Mindeltal:

Die Variante Orange Tunnel Mindeltal taucht auf Hohe von Scheppach nicht wie die Varianten
Orange Tiefbahnhof Zusamtal und Orange enge Biindelung A 8 an die Oberflache, sondern ver-
lauft weiter in Tunnellage durch das Mindeltal. Das Verbindungsgleis von der Neubaustrecke zur
Bestandstrecke 5302 geht Ostlich der Bestandsstrecke aus dem Tunnel tber. Die Anbindung der
Neubaustrecke an die Bestandsstrecke in Richtung Glinzburg erfolgt dabei weiter nérdlich als bei
den Varianten Orange Tiefbahnhof Zusamtal und Orange enge Blindelung A 8 ebenfalls im Bogen.
Die Trasse verlauft dabei entgegen den anderen beiden Varianten Orange unterirdisch nérdlich des
Burgauer Sees. Die Mindel sowie die BAB A 8 werden sldlich von Burgau in Tunnellage gequert.
Die Trasse tritt sudlich der BAB und 0Ostlich der St 2024 wieder ans Tageslicht.

Ab der Unterquerung der BAB A 8 verlaufen alle Trassen der Variante Orange wieder deckungs-
gleich sudlich der BAB A 8 in Richtung Glinzburg. Die Variante Orange Tunnel Mindeltal tritt dabei
unmittelbar 6stlich der St 2024 und die Varianten Orange Tiefbahnhof Zusamtal und Orange enge
Bindelung A 8 weiter abgesetzt in 6stlicher Richtung aus der Tunnellage ans Tageslicht. Alle Tras-
sen der Variante Orange queren im weiteren Verlauf in Brickenlage die Kammel und verlaufen zu-
nachst auf freier Strecke, im Bereich von Limbach und Leinheim in Tunnellage und im weiteren
Verlauf in enger Bindelung zur BAB A 8 in Richtung Glnzburg. Der Tunnelabschnitt der Variante
Orange Tunnel Mindeltal bei Limbach ist dabei im Vergleich zu den anderen Varianten Orange lan-
ger. In sehr enger Biindelung mit der BAB A 8 verlaufen die Trassen deckungsgleich im Bereich
Deffingen. Westlich der Autobahnanschlussstelle Glnzburg riicken die Trassen vom Verlauf der
BAB A 8 in sudliche Richtung ab und verlaufen zunachst als Talbriicke und dann auf offener Stre-
cke weiter im Gemeindegebiet Bubesheim in Richtung Stidwesten. In diesem Bereich befindet sich
der zweite Uberholbahnhof der Varianten Orange. Im weiteren Verlauf queren die Trassen der Vari-
anten Orange deckungsgleich das Gemeindegebiet Bibertal, wobei die Biber zwischen den Ort-
schaften Bihl und Kleinkissendorf mittels einer Talbriicke Gberquert wird. Die Varianten Orange
verlaufen weiter deckungsgleich in Richtung Westen, wo sie slidwestlich von Nersingen im Bogen
auf die Bundesstralle B 10 treffen. Die Trassen folgen dabei in enger Biindelung dem Verlauf der
Bundesstrale B 10, bis sie auf dem Gebiet der Stadt Neu-Ulm sidlich von Burlafingen von der in
Richtung Suden verlaufenden BundesstralRe abweichen und sich in Richtung Westen orientieren.
Sudlich des Stadtteiles Pfuhl treffen die Varianten Orange auf die Gleise 1 und 2 des Bahnhofes
Neu-Ulm und schlieRen hier an. Vor der Einbindung an den Bahnhof ist ein Uberwerfungsbauwerk
erforderlich, da die Bestandsstrecke 5302 an die Gleise 3 und 4 des Bahnhofes Neu-Ulm an-
schlieft.

Variante Tirkis:

Die Trasse der Variante Turkis verlauft in Augsburg nach Norden parallel zur Bahnstrecke 5300
Augsburg - Donauwoérth, welche sie auf Hohe Barenkeller-Nord kreuzt. Im Stadtgebiet Neusal ver-
lauft die Trasse westlich des Guterverkehrszentrums Augsburg/Gersthofen/Neusall und orientiert
sich in Richtung BAB A 8. Ostlich der Anschlussstelle NeusaR wird die BAB A 8 mittels eines Tun-
nels gequert. Die Variante Turkis verlauft ab hier in enger Biindelung nérdlich der BAB A 8 zu-
nachst auf offener Strecke durch das Stadtgebiet Gersthofen. Im westlichen Stadtgebiet Gerst-
hofen geht die Trasse in Tunnellage Uber bis sie dstlich der Autobahnanschlussstelle Adelsried
wieder ans Tageslicht fihrt und diese oberirdisch quert. Im daran angrenzenden Waldstlick befin-
det sich der erste Uberholbahnhof der Variante Tiirkis. Die Trasse verlasst im weiteren Verlauf
noch auf dem Gebiet der Gemeinde Adelsried die enge Biindelung mit der BAB A 8. Im weiteren
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Streckenverlauf auf dem Gebiet der Marktgemeinde Zusmarshausen befindet sich neben zwei klei-
neren Kreuzungsbauwerken westlich der Staatsstrale St 2032 zwischen den Ortschaften Wérle-
schwang und Wollbach eine lange Talbrlicke Uber die St 2027 sowie Uber die Zusam. Die Talbri-
cke wird zur Uberquerung der Héhenunterschiede im Zusamtal erforderlich. Die Variante Tiirkis
verlauft weiter auf offener Strecke in Richtung Jettingen-Scheppach. Dabei tangiert sie den sudli-
chen Bereich des Gemeindegebietes Altenmiinster. Westlich der Staatsstral’e 2510 befindet sich
ein kurzes Brickenbauwerk. In Tunnellage tangiert die Variante Tlrkis das Gemeindegebiet Lan-
densberg und tritt im weiteren Verlauf in das Gebiet des Marktes Jettingen-Scheppach ein. Auf of-
fener Strecke, welche durch einen kleinen Tunnelabschnitt unterbrochen wird, verlauft die Trasse in
Richtung Westen und kommt im westlichen Bereich des Scheppacher Forstes erneut fir einen lan-
geren Abschnitt in Tunnellage. Im Weiteren erstreckt sich die Variante Tlrkis zwischen Réfingen
und BAB A 8 weiter in Richtung Westen. Ostlich der Bestandsstrecke 5302 tritt die Trasse wieder
an die Oberflache. Der Anschluss der Neubaustrecke an die Bestandsstrecke zur Anbindung der
Stadt Gunzburg erfolgt ostlich der Bestandsstrecke. Durch den Abzweig der Neubaustrecke zur Be-
standsstrecke wird das Gemeindegebiet Réfingen im sudlichen Bereich tangiert. Am Ende der Tun-
nellage dstlich der Bestandsstrecke verlauft die Variante Turkis oberirdisch in westliche Richtung
nordlich des Burgauer Sees. Ostlich der BAB A 8 liegt die Trasse erneut in Tunnellage und verlauft
unterirdisch in Richtung Stidwesten, wo sie ostlich der Staatsstral’e 2024 wieder an die Oberflache
fuhrt. Zwischen den Ortschaften Hammerstetten und Wettenhausen im Gebiet der Gemeinde
Kammeltal verlauft die Trasse Uber zwei Talbriicken sowie einen kurzen Tunnelabschnitt weiter in
Richtung Gemeindegebiet Kétz. Zwischen Ebersbach und Deubach liegt der zweite Uberholbahn-
hof der Variante Turkis. Mittels einer Talbriicke quert die Trasse sudlich von Kbtz das Tal der Glinz.
Die Kotz wird im weiteren Verlauf ebenfalls mit einer Briicke gequert. Die Variante Turkis verlauft
weiter im westlichen Gemeindegebiet Kotz in Richtung Nordwesten, bis sie dstlich von Schnecken-
hofen in das Gebiet der Gemeinde Bibertal eintritt. Die Variante Turkis fuhrt weiter in Richtung
Westen. Dabei tangiert die Trasse das Gebiet der Stadt Leipheim im stdlichen Bereich. Das Ge-
meindegebiet Bibertal wird durch die Trasse mittig zwischen den Ortsteilen Buhl und Silheim/Kis-
sendorf gequert. Dabei quert sie auch die Biber mit einer Briicke. Im stdlichen Bereich des Ge-
meindegebietes Nersingen verlauft die Trasse weiter nach Westen und tritt auf offener Strecke in
gerader Linienflihrung in das Gebiet der Stadt Neu-Ulm ein und endet im Bahnhof.

Variante Blau-Griin:

Beginnend in Augsburg verlauft die Variante Blau-Grin als Ausbaustrecke in Richtung Norden, wo
sie zwischen Barenkeller-Nord und Oberhausen-Nord ebenfalls als Ausbaustrecke in Richtung
Westen abzweigt und durch Neusal flhrt. Weiterhin als Ausbaustrecke fiihrt die Variante Blau-
Grin durch den NeusalRer Stadtteil Westheim in Richtung Diedorf. Im Gebiet der Marktgemeinde
Diedorf erstreckt sich die Trasse am Rande des Schmuttertals weiter als Ausbaustrecke, wobei die
neuen Gleise nérdlich der bestehenden Strecke verlaufen. Im weiteren Verlauf vergréf3ern sich
nordlich von Gessertshausen angesichts der geschwindigkeitsbedingten groReren Radien die
Gleisabstande zwischen der Bestands- und Ausbaustrecke. Der Bahnhof Gessertshausen findet
bei der Variante Blau-Griin Verwendung als Uberholbahnhof. Die Trasse verlauft auf offener Stre-
cke im Gemeindegebiet Kutzenhausen weiter in Richtung Westen. Um die Fahrzeitziele zu errei-
chen weicht die Trasse der Variante Blau-Griin zwischen Kutzenhausen und Dinkelscherben von
der Bestandsstrecke ab und verlauft in gerader Linie in westliche Richtung. Dabei quert die Trasse
das Gebiet der Gemeinde Ustersbach im nérdlichen Bereich. Im weiteren Verlauf tritt sie in das Ge-
biet der Marktgemeinde Dinkelscherben ein und quert mittels einer Briicke siidéstlich des Marktes
Dinkelscherben die Zusam. Die Trasse verlauft weiter in Richtung Bahnhof Dinkelscherben, der als
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Uberholbahnhof ausgebaut werden soll. Im Anschluss an den Dinkelscherbener Bahnhof endet der
Ausbaustreckenabschnitt und die Neubaustrecke zweigt von der nach Norden verlaufenden Be-
standsstrecke in Richtung Nordwesten ab. Die Trasse der Variante Blau-Grin verlauft mit zwei Bri-
ckenbauwerken und einem kurzen Tunnelabschnitt weiter nordwestlich. Stdlich der Ortschaft Gri-
nenbaindt taucht die Trasse dann in einen Tunnel ab und verlauft unterirdisch durch das westliche
Gemeindegebiet des Marktes Zusmarshausen. Westlich der Gemeindegrenze auf dem Gebiet von
Jettingen-Scheppach tritt der Tunnel wieder an die Oberflache. Die Trasse verlauft im Weiteren
nérdlich von Freihalden mit weiteren Tunnelabschnitten in Richtung Jettingen-Scheppach. Im Be-
reich zwischen Scheppach und Jettingen findet ein eingleisiger Streckenlibergang zur Bestands-
strecke statt. Im weiteren Verlauf tritt die Trasse nach Querung der Mindel mittels einer Briicke so-
wie der Staatsstralle 2025 in das Gemeindegebiet Kammeltal ein, wo sie nach einem Briickenbau-
werk sowie zwei Tunnelbauwerken mit einer langen Talbriicke das Kammeltal zwischen Ham-
merstetten und Wettenhausen quert. Der dritte Uberholbahnhof der Variante Blau-Griin sowie ein
kurzer Tunnelabschnitt befinden sich sidostlich von Ebersbach. Die Trasse quert hier das Gebiet
der Stadt Ichenhausen im nérdlichen und das Gebiet der Gemeinde Kotz im sudlichen Bereich.
Aufgrund des Héhenunterschiedes wird das Glinztal im weiteren Verlauf mittels einer Talbriicke ge-
quert. Auf der folgenden Strecke in Richtung Westen erstreckt sich die Trasse nordlich von Rieden
a.d.Koétz und Anhofen durch die Gebiete der Gemeinden Kotz und Bibertal. Auf der Strecke befin-
den sich drei Briickenabschnitte zur Querung der Gewasser Koétz, Osterbach und Biber. Ab Héhe
Silheim verlauft die Variante Blau-Grin in Richtung Nordwesten und tangiert das Gebiet der Markt-
gemeinde Pfaffenhofen a.d.Roth im nérdlichen Bereich. Im Bereich Nersingen verlauft die Trasse
sudlich von Strafd im Bogen Richtung Hauptbahnhof Neu-Ulm. Sidlich von Burlafingen befindet sie
sich dabei in Blindelung mit der Bundesstralle B 10. Sidlich von Pfuhl trifft die Variante Blau-Griin
nordlich auf die Bestandsstrecke. In diesem Bereich wird ein Uberwerfungsbauwerk nétig.

Im Ubrigen verweist die Regierung auf die von der DB eingereichte Projekterlauterung, die u. a.
auch eine Beschreibung der entsprechend dem Planungsstand zu erwartenden erheblichen Aus-
wirkungen auf die Umweltglter enthalt.

Ill. Verlauf des Verfahrens:

Das DB-Projekt war als Vorhaben von erheblicher Gberdrtlicher Raumbedeutsamkeit nach den Vor-
schriften der Art. 24 und 25 BayLplG auf seine Raumvertraglichkeit zu Gberprifen.

Die erhebliche Uberoértliche Raumbedeutsamkeit ergibt sich in diesem Fall aus der groRen Zahl
kommunaler und fachlicher Betroffenheiten im Raum zwischen Ulm/Neu-Ulm und Augsburg. Pla-
nungen dieser Komplexitat sind vor der Entscheidung Uber ihre Zulassigkeit in einem ROV zu Uber-
prufen (Art. 24 Abs. 1, Abs. 2 Satz 1 BayLplG).

Im ROV hatte die Regierung die raumbedeutsamen Auswirkungen des Bahnprojektes unter Einbe-
ziehung aller von der Projekttragerin eingebrachten Trassenvarianten unter Gberdrtlichen Gesichts-
punkten, einschlieRlich der Uberortlich raumbedeutsamen Umweltbelange, zu priifen; insbesondere
waren die Ubereinstimmung mit den Erfordernissen der Raumordnung und die Abstimmung mit an-
deren raumbedeutsamen Planungen und Malinahmen zu prifen (Art. 2 Ziffer 1, Art. 24 Abs. 2
Séatze 2 und 4 BayLplG).

Die Anforderungen an die von der Projekttragerin vorzulegenden Verfahrensunterlagen hat der Ge-
setzgeber in Art. 25 Abs. 3 Satze 1 und 2 BayLplG naher bestimmt. Diese sind auf die Angaben zu
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beschranken, die notwendig sind, um die Bewertung der unter tUberértlichen Gesichtspunkten
raumbedeutsamen Auswirkungen des Vorhabens, zu ermdglichen; dazu gehort u.a. die Beschrei-
bung der entsprechend dem Planungsstand zu erwartenden erheblichen Auswirkungen auf die
Siedlungs- und Infrastruktur sowie auf die Umwelt. Daraus folgt, dass weitergehende Prifungen,
etwa technische und fachliche Detailfragen (einschlief3lich des abwehrenden Brand- und Katastro-
phenschutzes) sowie Entschadigungs- und Enteignungsfragen, nicht Gegenstand des ROV sind,
ebenso nicht die Erérterung der Bedarfsfrage. Sie sind Inhalt des nachfolgenden fachgesetzlichen
Zulassungsverfahrens. Dieses wird auch die technische und organisatorische Ausgestaltung des
abwehrenden Brand- und Katastrophenschutzes behandeln.

Zur Vorbereitung des ROV hatten die betroffenen Regierungssachgebiete der Projekttragerin in
mehreren Besprechungen die fir die Einleitung und Durchfihrung des Verfahrens nach Mafligabe
des Art. 25 Abs. 3 Satze 1 und 2 BayLplG erforderlichen Unterlagen erlautert.

Nach Prifung des Vorabzugs der Verfahrensunterlagen auf deren inhaltliche Vollstandigkeit durch
die Regierung hat die DB die vollstandigen priffahigen Unterlagen (Stand: 03.08.2023) am
06.09.2023 zur Durchfihrung des ROV eingereicht. Mit Schreiben vom 07.09.2023 an die von dem
Bahnprojekt bertihrten Gemeinden, Markte und Stadte sowie mit Schreiben gleichen Datums an die
betroffenen 6ffentlichen und sonstigen Stellen hat die Regierung das ROV eingeleitet; als Frist fiir
die Abgabe der Stellungnahmen hat sie den 31.10.2023 bestimmt. Zugleich hat die Regierung die
Offentlichkeitsbeteiligung veranlasst. Die vollstandigen Verfahrensunterlagen hat die Regierung auf
inrer Homepage eingestellit.

In der Anhdrung ist bemangelt worden, dass die von der Regierung gesetzte AuRerungsfrist ange-
sichts der Komplexitat und des Umfangs der Verfahrensunterlagen zu knapp bemessen worden
sei.

Hierzu ist Folgendes festzustellen:

Die Regierung muss sich bei Durchfliihrung des ROV an dem vom Gesetzgeber vorgegebenen zeit-
lichen Rahmen orientieren. Auf Antrag mehrerer Beteiligter hat die Regierung nach Kontaktauf-
nahme mit der DB eine zweimalige Terminverlangerung bis 31.12.2023 eingeraumt. Eine Ausset-
zung des ROV war im Hinblick auf die vom Deutschen Bundestag terminierte parlamentarische Be-
handlung des Bahnprojektes nicht moglich.

IV. Beteiligte Stellen

Im Rahmen der landesplanerischen Uberpriifung hat die Regierung folgenden Stellen Gelegenheit
zur Aullerung gegeben:

Stadt Neu-Ulm

Gemeinde Elchingen
Gemeinde Nersingen
Gemeinde Holzheim

Markt Pfaffenhofen a.d. Roth
Stadt Leipheim

Gemeinde Bibertal
Gemeinde Bubesheim

Stadt Ginzburg

Gemeinde Kotz
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Verwaltungsgemeinschaft Ichenhausen (fur die Stadt Ichenhausen)
Verwaltungsgemeinschaft Offingen (flr die Gemeinde Rettenbach)

Stadt Burgau

Gemeinde Kammeltal

Verwaltungsgemeinschaft Haldenwang (fir die Gemeinde R&fingen)
Markt Jettingen-Scheppach

Verwaltungsgemeinschaft Haldenwang (fir die Gemeinde Landensberg)
Verwaltungsgemeinschaft Haldenwang (fur die Gemeinde Haldenwang)
Gemeinde Altenminster

Markt Zusmarshausen

Markt Dinkelscherben

Markt Welden

Verwaltungsgemeinschaft Gessertshausen (fir die Gemeinde Ustersbach)
Gemeinde Horgau

Gemeinde Kutzenhausen

Markt Fischach

Gemeinde Adelsried

Gemeinde Bonstetten

Verwaltungsgemeinschaft Gessertshausen (fir die Gemeinde Gessertshausen)
Markt Diedorf

Gemeinde Aystetten

Stadt Gersthofen

Gemeinde Gablingen

Stadt Neusal

Stadt Stadtbergen

Stadt Augsburg

Landratsamt Neu-UIm

Landratsamt Giinzburg

Landratsamt Augsburg

Bezirk Schwaben

Landkreis Neu-Ulm

Landkreis Gunzburg

Landkreis Augsburg

Regionalverband Donau-lller

Regionaler Planungsverband Augsburg

Amt fir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten Augsburg — Bereich Forsten
Regierung von Schwaben, Sachgebiet Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft,
Amt fir Landliche Entwicklung Schwaben

Staatliches Bauamt Krumbach

Staatliches Bauamt Augsburg

Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege

Bayerisches Landesamt fur Umwelt

Wasserwirtschaftsamt Donauwoérth

Regierung von Oberbayern, Bergamt Stidbayern

Regierung von Oberbayern, Luftamt Stidbayern

Bundesamt flr Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr, Referat Infra | 3
Fernleitungs-Betriebsgesellschaft mbH — Betriebsservice
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Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben, Hauptstelle Portfoliomanagement
FernstraRen-Bundesamt, Referat S1 - StralRenrecht/Strallenverkehrsrecht
Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Sidbayern
Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Minchen

Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, Region Siid, Barthstrafl3e 12, 80339 Minchen
Bayerische Eisenbahngesellschaft

Go ahead Bayern

Bayerischer Bauernverband, Hauptgeschaftsstelle Schwaben

Naturpark Augsburg Westlich Walder e.V.

Bund Naturschutz in Bayern e.V., Fachabteilung Minchen

Landesbund fir Vogelschutz in Bayern e.V. — Landesgeschaftsstelle Hilpoltstein
Verein fir Landschaftspflege und Artenschutz in Bayern e.V.
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Landesverband Bayern e.V.

Verein Wildes Bayern e.V.- Aktionsbindnis zum Schutz der Wildtiere und ihrer Lebensraume in
Bayern

Wanderverband Bayern

Bayerischer Waldbesitzerverband e.V.

Landesjagdverband Bayern e.V.

Landesfischereiverband Bayern e.V.

Industrie- und Handelskammer Schwaben

Handwerkskammer fir Schwaben

Vereinigung der Bayerischen Wirtschaft e.V.

Bayerischer Industrieverband Baustoffe, Steine und Erden e.V.

Bayerischer Ziegelindustrie-Verband e.V.

Stadtwerke Ulm / Neu-Ulm Netze GmbH

Netze ODR GmbH

Stadtwerke Augsburg

LEW Verteilnetz GmbH

Amprion GmbH

Netze BW GmbH

TransnetBW GmbH

Schwaben Netz GmbH

Bayernets GmbH

Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH

Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Telefonica Germany

M-net

Bundesnetzagentur fur Elektrizitat, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen

Die Stadt Ulm und das Regierungsprasidium Tubingen hat die Regierung von der Einleitung des
ROVs unter Hinweis auf die Verfahrensunterlagen in Kenntnis gesetzt und ihnen eine Stellung-
nahme anheimgegeben.

Ferner liegen der Regierung Stellungnahmen der Jagdgenossenschaften Bihl-Echlishausen-Op-
ferstetten, Kleinkissendorf und GroRRkissendorf-Schneckenhofen, der IHK Ulm und des Bayerischen
Bauernverbandes Ortsverein Biburg-Diedorf vor.
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V. Offentlichkeitsbeteiligung

Die Offentlichkeit war durch ortsiibliche Bekanntmachung und Auslegung der Druckversion der
Verfahrensunterlagen in den betroffenen Stadten, Markten und Gemeinden beteiligt. Zusatzlich wa-
ren die Verfahrensunterlagen auf der Homepage der Regierung abzurufen.

In der Auslegung haben die Stadte, Markte und Gemeinden darauf hingewiesen, dass AuRerungen
bei ihnen oder bei der Regierung abgegeben werden kénnen und dass diese, soweit sie Uberortlich
raumbedeutsame Gesichtspunkte beinhalten, im Raumordnungsverfahren verwertet werden.

C. Beteiligungsverfahren (siehe Abschnitt H, Wiedergabe der wesentlichen Ergebnisse der
Beteiligung)

Die Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens, soweit diese fir die Beurteilung der Raumvertraglich-
keit heranzuziehen waren, hat die Regierung im Abschnitt H zusammengefasst. Samtliche Stel-
lungnahmen der 6ffentlichen und sonstigen Stellen sowie die der Offentlichkeit hat die Regierung
der DB in vollem Umfang zur Auswertung zugeleitet mit der Bitte, sich zu den darin enthaltenen
raumbedeutsamen Vorschlagen, Bedenken, Einwendungen und sonstigen Hinweisen zu dul3ern.
Damit liegen der DB auch diejenigen Inhalte vor, die nicht dem landesplanerischen Prifmalistab
entsprechen, aber ggf. im weiteren Planungsprozess verwertet werden konnen.

D. Raumbedeutsame Auswirkungen des Vorhabens, Bewertung anhand der einschlagigen
Erfordernisse der Raumordnung

. Prifumfang und BetrachtungsmaRstab

Das ROV ist ein Vorverfahren im zeitlichen Vorlauf zum fachgesetzlichen Zulassungsverfahren. Es
dient der Abstimmung des DB-Projektes mit anderen raumbedeutsamen Belangen und Uberpriift
dessen Raumvertraglichkeit an den Erfordernissen der Raumordnung. Eine abschlieRende Ent-
scheidung Uber die rechtliche Zulassigkeit des Projektes ist damit nicht verbunden, diese ist dem
fachgesetzlichen Zulassungsverfahren vorbehalten.

Den Verfahrensgegenstand, hier: das DB-Projekt ABS/NBS Ulm — Augsburg mit sieben Grobtras-
sierungen, bestimmt allein die Projekttragerin (Art. 24 Abs. 2 BayLplG). Daher ist die Regierung als
verfahrensfihrende Behorde nicht befugt, zusatzliche Projektvarianten in das ROV einzubeziehen.

Ebenso kann die Regierung Fragen, die sich mit der verkehrlichen Notwendigkeit des Projektes o-
der von Teilen desselben auseinandersetzen, nicht im ROV behandeln; die Bedarfsprifung stellt
sich regelmalig als fachplanerische Fragestellung dar und ist im nachfolgenden Zulassungsverfah-
ren zu prufen.

Der Priufumfang des ROV leitet sich unmittelbar aus Art. 25 Abs. 3 Satz 1 BayLplG her. Danach ha-
ben sich die Verfahrensunterlagen der Projekttragerin auf diejenigen Angaben zu beschranken, die
notwendig sind, um die Bewertung der unter Uberoértlichen Gesichtspunkten raumbedeutsamen
Auswirkungen des Vorhabens zu ermdéglichen. Dieser ,groben® Betrachtungs- und Darstellungs-
scharfe geschuldet sind in diesem Planungsstadium zahlreiche Parameter noch nicht abschliel3end
bestimmt oder bestimmbar. So liegen zum Planungsstand dieses Vorverfahrens etwa die Linienflih-
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rung der verschiedenen Trassenvarianten und deren Gradiente noch nicht detailgenau fest. Im wei-
teren Planungsprozess bleibt die endglltige raumliche Ausgestaltung also noch in einem gewissen
Umfang variabel.

Insofern wird die Wurdigung der raumbedeutsamen Auswirkungen in einigen Fallen, etwa bei Ein-
griffen in landwirtschaftliche Flachen, auf plausiblen Annahmen und Schatzungen beruhen missen.
Die tatsachliche Beanspruchung landwirtschaftlicher Flachen, etwa durch die notwendige Anpas-
sung des Strallen- und Wegenetzes an die Bahntrasse, durch Ausgleichsmaflinahmen oder durch
(Zwischen-) Lagerung von Aushubmaterial, wird erst in der Phase der Detailplanung evident wer-
den.

Auch weiterfihrende und vertiefte Untersuchungen der Flora und Fauna werden erst im Rahmen
des nachfolgenden Zulassungsverfahrens vorliegen. Aufgrund des geschilderten Betrachtungs-
malfstabes und des gegebenen Planungsstandes eignet sich das ROV also nicht fir eine inte-
grierte FFH-Vertraglichkeitsprifung. Ebenso ist es kein Instrument der Umweltprifung nach dem
UVPG; in Art. 24 Abs. 2 Satz 3 BayLplG ist festgelegt, dass § 49 Abs. 1 UVPG keine Anwendung
findet.

Nach alledem erstreckt sich das ROV regelmafig auf die Vorabklarung der berthrten tberdrtlich
raumbedeutsamen Belange einschliellich der Umweltbelange und auf die summarische Priifung
der raumbedeutsamen Auswirkungen. Gleichzeitig vermittelt es Hinweise auf etwaige in den nach-
folgenden Detailplanungsschritten zu erwartende Konfliktbereiche und auf mdgliche Genehmi-
gungshindernisse im Zulassungsverfahren (siehe etwa D. Ill. 1.11 Naturschutz, 1.12 Wasserwirt-
schaft)

Il. PriufmaRBstab

Mafstab fir die Prifung der Raumvertraglichkeit sind insbesondere die Erfordernisse der Raum-
ordnung (Art. 24 Abs. 2 Satz 2 BayLplG). Bei der landesplanerischen Beurteilung hat die Regierung
daher neben den Grundsatzen der Raumordnung des Art. 6 Abs. 2 BayLplG die einschlagigen
Ziele (Z) und Grundsatze (G) des Landesentwicklungsprogramms Bayern (LEP), des Regionalpla-
nes der Region Donau-lller (RP 15) und des Regionalplanes der Region Augsburg (RP 9) in der
jeweils guiltigen Fassung zugrunde gelegt. Deren rechtsverbindliche Festlegungen begriinden fir
das ROV die Pflicht zur Beachtung bzw. zur Bertcksichtigung (Art. 3 Abs. 1 Satz 1 BayLplG).

Art. 24 Abs. 2 Satz 2 BayLplG bzw. § 15 Abs. 1 Satz 2 ROG begrenzen den Prifungsmalstab des
Raumordnungsverfahrens jedoch nicht auf die Erfordernisse der Raumordnung. Vielmehr ist — wie
schon aus dem Wort ,insbesondere” folgt — grundsatzlich an samtlichen raumrelevanten Belangen
Mafl zu nehmen. Damit ist der héheren Landesplanungsbehdrde der Zugang zu einer umfassen-
den Raumvertraglichkeitspriifung erdffnet. Bei der Erflllung des raumlichen Abstimmungsauftrages
kénnen samtliche Uberortlich raumbedeutsamen Belange einschlielich der Gberortlich raumbe-
deutsamen Belange des Umweltschutzes Berucksichtigung finden, ohne dass es darauf ankommt,
ob diese beispielsweise eine Verfestigung als Ziel oder Grundsatz in einem Raumordnungsplan ge-
funden haben (vgl. Goppel in Spannowsky/Runkel/Goppel, ROG, § 15 Rn. 31).

Die Erfordernisse der Raumordnung schliel®en auch in Aufstellung befindliche Ziele als sonstige
Erfordernisse der Raumordnung ein (Art. 2 Nrn. 1 und 4 BayLplG). Solche liegen derzeit in der von
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der Verbandsversammlung des Regionalverbands Donau-lller am 05.12.2023 als Satzung be-
schlossenen Fassung in Gestalt der Gesamtfortschreibung des RP 15 (RP 15-FE) vor. Da die Ver-
bindlicherklarung der Regionalplan-Gesamtfortschreibung durch die obersten Landesplanungsbe-
hérden von Baden-Wirttemberg und Bayern gemaR Art. 21 Abs. 1 Satz 1 des Staatsvertrages zwi-
schen dem Land Baden-Wurttemberg und dem Freistaat Bayern Uber die Zusammenarbeit bei der
Landesentwicklung und Uber die Regionalplanung in der Region Donau-lller (Staatsvertrag) derzeit
noch nicht erfolgt ist, haben die beschlossenen Ziele bis auf weiteres noch keine rechtsverbindliche
Wirkung. Sie sind aber, soweit betroffen, in der landesplanerischen Beurteilung als sonstige Erfor-
dernisse der Raumordnung bertcksichtigt (Art. 3 Abs. 1 Satz 1 BayLpIG).

Im folgenden Abschnitt D. Ill. werden die im RP 15-FE vom Regionalverband Donau-lller beschlos-
senen Ziele B | 1 (Naturschutz und Landschaftspflege), B | 4 (Wasservorkommen), B | 5 (vorbeu-
gender Hochwasserschutz), B Il 1 (regionale Grinzlge), B Il 2 (Grinzasuren), B IV 1 (Schwer-
punkte fur Industrie, Gewerbe und Dienstleistungseinrichtungen) und B IV 3 (Gewinnung und Si-
cherung von Bodenschatzen) insoweit behandelt, als nach Uberschlagiger Prufung deren Betroffen-
heit durch die Trassenvarianten nicht von vornherein ausgeschlossen werden kann. Allerdings ist
an dieser Stelle ausdrucklich der Hinweis veranlasst, dass diese Einschatzung ausschlief3lich auf
dem Erkenntnisstand beruhen kann, der auf Grundlage des dem ROV als einem Vorverfahren ei-
genen groben Darstellungs- und Betrachtungsmalistabs erreichbar ist (vgl. D. 1.). Wichtige Pla-
nungsparameter, wie die exakte Linienfihrung, die Gradiente und die Gestaltung der Bauwerke
(etwa Larmschutzanlagen, Briicken, Tunnelportale, Damme), werden sich erst in spateren Pla-
nungsphasen konkretisieren. Erst mit Vorliegen der von der DB nach MalRgabe von Vermeidungs-,
Verminderungs- und Kompensationsmaflnahmen detailliert ausgearbeiteten Vorzugstrasse wird
das Projekt seine konkrete Gestalt annehmen. In der Folge wird also erst im fachgesetzlichen Zu-
lassungsverfahren evident werden kénnen, ob sich nach sachgerechter Priifung des Einzelfalls das
im betroffenen Regionalplanziel genannte Tatbestandsmerkmal, dessen Rechtsverbindlichkeit un-
terstellt, als ein Genehmigungshindernis erweist oder nicht. So ist etwa die vom Satzungsgeber ge-
wahlte Formulierung der ,erheblichen Beeintrachtigung“ von ihm weder in Zielformulierungen noch
in der Begrindung inhaltlich genauer definiert, sie bedarf somit als unbestimmter Rechtsbegriff im
Einzelfall der Auslegung.

Die geplanten Ziele in der derzeit laufenden Teilfortschreibung ,Wasserwirtschaft* des RP 9 sind
vom Bahnprojekt nicht betroffen.

lll. Bewertung der iiberortlich raumbedeutsamen Auswirkungen
Vorbemerkung:

In der Beteiligtenanhérung ist an die Projekttragerin verschiedentlich der Vorwurf gerichtet worden,
die von ihr vorgelegte Projekterlauterung lasse es an der gebotenen Anstol3wirkung fehlen, da sie
in Teilen unvollstandig sei und vielfach nicht die erforderliche Untersuchungstiefe erreiche. So fehl-
ten etwa ein H6henplan und Angaben zu den Kompensationsflachen. Auch habe es die Projekttra-
gerin unterlassen, eine Vorzugstrasse zu entwickeln.

Hierzu ist Folgendes zu bemerken:
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Solche und ahnliche Ansinnen gehen am Wesenskern der verfahrensrechtlichen Vorschriften in
den Art. 24 und 25 BayLplG vorbei. Danach stellt sich das ROV als ein dem fachgesetzlichen Zu-
lassungsverfahren vorausgehendes Instrument dar, mit dem die zustandige Landesplanungsbe-
hérde das Projekt in der friihen Planungs- und Entwicklungsphase der Grobtrassierung nach den
Erfordernissen der Raumordnung vorklarend pruft. Auf D. |. nimmt die Regierung insoweit Bezug.
Fur die Forderung, die Projekttragerin misse in den Unterlagen eine ,Vorzugstrasse” benennen,
gibt es in den Art. 24 und 25 BayLplG keine Grundlage. Auch Iasst sich der im Einzelfall erforderli-
che Kompensationsbedarf beim Planungsstand der Grobtrassierung weder dem Inhalt und Umfang
nach naher konkretisieren noch raumlich verorten, da dies weitergehende und vertiefte Untersu-
chungen im nachfolgenden Planungsprozess voraussetzt. Jedenfalls ist auf Grundlage der vorlie-
genden Verfahrensunterlagen vom 03.08.2023 die ordnungsgemafe Ermittlung, Bewertung und
Abwagung aller in diesem Verfahren inmitten stehender raumordnerischer Belange vollumfanglich
gewabhrleistet.

Nach den im ROV gewonnenen Erkenntnissen beriihren die Auswirkungen des ABS/NBS-Projek-
tes raumbedeutsame Uberfachliche bzw. fachliche Belange der Gleichwertigkeit der Lebens- und
Arbeitsbedingungen, nachhaltiger Raumentwicklung, der Ressourcenschonung, des Klimawandels,
der Raumstruktur, des Verkehrs, des technischen Umweltschutzes, der Siedlungsstruktur, der Er-
holung, der gewerblichen Wirtschaft, der Landwirtschaft, der Forstwirtschaft, der Fischerei und
Jagd, der Wasserwirtschaft, der Kulturglter und sonstiger Sachguter, der Energieversorgung und
sonstigen Infrastrukturausstattung und von Natur und Landschaft.

Dabei haben sich in der Bewertung nach Maligabe der Erfordernisse der Raumordnung und sonsti-
ger Uberdrtlicher Gesichtspunkte positiv, neutral und negativ bertihrte Belange ergeben.

Die Regierung hat bei der nachfolgenden Bewertung die in den Verfahrensunterlagen enthaltenen
Informationen der Projekttrégerin sowie die AuRerungen in der Beteiligtenanhérung ausgewertet,
darlber hinaus stitzt sie sich auf eigene Ermittlungen und Erkenntnisse der betroffenen Regie-
rungssachgebiete.

Die Regierung hat im Folgenden auch die Ruck&auferung der DB mit einbezogen. Diese hat sich in
ihrer Stellungnahme zum Anhoérungsergebnis neben den rechtlichen Rahmenbedingungen sowohl
zu den dem aktuellen Konzept zugrundeliegenden Parametern geaulert als auch planerische Hin-
weise zur weiteren Konzeptentwicklung gegeben. Trassenlbergreifend wird darin im Einzelnen
ausgeflhrt:

= Die Kritik, die DB habe sich bei der Variantenwahl von gesetzlichen Vorgaben gelést, habe
keine Grundlage. Die Verfahrensbeteiligten hatten sich auf den Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) berufen, in dem eine Ausbaustrecke zwischen Augsburg und Dinkelscherben so-
wie eine Neubaustrecke zwischen Dinkelscherben und Neu-Ulm beschrieben sei (Konzept-
entwurf Variante 2, vordringlicher Bedarf). Dort sei auch festgelegt, dass dieser Vorschlag
keine Vorfestlegung flr den Planungsprozess darstelle. Vielmehr misse die Variante im Di-
alog mit der Region gefunden werden. Zudem bestehe der Prozessauftrag nicht nur aus
dem Bedarfsplanprojekt im BVWP, sondern auch aus den Maf3nahmen des Deutschland-
taktes und den MaRnahmen des 740-Meter-Gleis-Programms. Die DB-Planung finde in en-
ger Abstimmung mit dem Bundesministerium fir Digitales und Verkehr statt, so dass auch
hierlber der Auftrag bei jedem Erkenntnisgewinn permanent nachgescharft werde.
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Der Ausbau der Bestandsstrecke mit partiellem Streckenneubau sei bereits friih untersucht
worden. Er sei deshalb nicht zum Gegenstand des ROV gemacht worden, da die Projekt-
vorgaben (Fahrzeitziel, Kapazitaten, umweltfachliche Gesichtspunkte sowie verfiigbare Fla-
chen entlang der Bestandsstrecke) nicht erreicht wirden.

Zur Forderung Verfahrensbeteiligter, die Auslegung der Strecke auf 8 Promille fir den G-
terverkehr zu Uberprifen, fihrt die DB aus, dass die Guterverkehrstauglichkeit im BVWP
vorgeschrieben sei. Um dies zu gewahrleisten, missten bei der Planung Anfahrgrenzlast,
Fahrdynamik sowie aerodynamische Einflisse in Tunnels berlcksichtigt werden. Daraus
ergebe sich eine Langsneigung von maximal 8 Promille.

Der Forderung Verfahrensbeteiligter, aus Klimaschutzgriinden den Guterverkehr auf der
Bestandsstrecke abzuwickeln, stiinden die gesetzlichen Vorgaben des Bundes entgegen.
Sie kénnten durch die Projekttragerin nicht gedndert werden. AuRerdem ware die Bestands-
strecke mit den geplanten Zugzahlen des Bundes im Guterverkehr und den angemeldeten
Zugzahlen im Nahverkehr der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) bereits wieder
komplett ausgelastet. Ein weiteres Wachstum in den Verkehren sei damit kiinftig ausge-
schlossen.

Zum Vorschlag mehrerer Verfahrensbeteiligter, einen Wechsel zwischen den Varianten vor-
zusehen, fuhrt die DB aus, dass der Kombination aus mehreren Varianten nichts entgegen-
stehe, sofern diese die Projektvorgaben zur Fahrzeit erfille und die Schnittstelle der Varian-
ten technisch umsetzbar sei. Im Rahmen des Trassenauswahlverfahrens wirden die Vari-
anten bereits in getrennte Ost- und Westbereiche bewertet, um Kombinationslésungen auf-
zuzeigen.

Zu Hinweisen mehrerer Verfahrensbeteiligter, die Trassen wiirden geplante Baugebietsaus-
weisungen oder Planungen fur Windkraftstandorte und dergleichen in Frage stellen, fuhrt
die DB aus, dass Planungen, die keinen ausreichenden rechtskraftigen Status besitzen, ak-
tuell nicht in die weiteren Planungen des DB-Projektes einflossen. Sofern die Planungen
Rechtskraft hatten, kdnne es sein, dass aufgrund des Bahnprojektes Anpassungen notwen-
dig warden.

Uberfachliche Belange
Gleichwertigkeit der Lebens- und Arbeitsbedingungen

Erfordernisse der Raumordnung als Mal3stab der Beurteilung:

LEP 1.1.1 Abs. 1 (2): In allen Teilrdumen sind gleichwertige Lebens- und Arbeitsbedingungen mit
moglichst hoher Qualitat zu schaffen oder zu erhalten. Die Starken und Potenziale der Teilrdume
sind weiter zu entwickeln. Alle tberdrtlich raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen haben
zur Verwirklichung dieses Zieles beizutragen.

LEP 1.4.1 Satz 1 (G): Die raumliche Wettbewerbsfahigkeit Bayerns soll durch Schaffung bestmdgli-
cher Standortqualitaten in wirtschaftlicher, 6kologischer und sozialer Sicht in allen Teilrdumen ge-
starkt werden.

RP 15 A | 1: Die Region Donau-lller als ein Uber die Landesgrenze hinweg eng verflochtener Le-
bens- und Wirtschaftsraum soll (...) gemeinsam in gegenseitiger Ergadnzung entwickelt werden.
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RP 15 A | 2: Durch gemeinsame Anstrengungen der beiden Lander sollen die (...) Entwicklungs-
hemmnisse Uberwunden und angestrebt werden, dass in der Region Donau-lller eine mdglichst
gunstige Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung erreicht wird.

RP 9 A | Satz 1 (G): Der nachhaltigen Weiterentwicklung als Lebens- und Wirtschaftsraum kommt
in allen TeilrAumen der Region besondere Bedeutung zu.

1.1.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen utberértlichen Ge-
sichtspunkten:

Die Schaffung und Sicherung gleichwertiger Lebens- und Arbeitsbedingungen sind ein zentrales
Leitziel der Landesentwicklung in Bayern. Dazu gehoren neben einem ausreichenden Angebot an
Wohnungen und Arbeitsplatzen nicht nur die notwendigen Einrichtungen der Daseinsvorsorge
(etwa der Gesundheit, Bildung und Kultur), sondern auch eine leistungsfahige technische Infra-
struktur, im Besonderen auch im Verkehrssektor. Dieser ist Voraussetzung fir die Mobilitat der
Menschen und fur die Bewaltigung der Guterverkehrsstrome auf Stral3e, Schiene und im Wasser-
und Luftverkehr.

Die Bahnstrecke zwischen Ulm und Augsburg ist der letzte noch nicht als Schnellfahrtstrecke aus-
gebaute Abschnitt zwischen Stuttgart und Miinchen. Die gegenstandliche Planung stellt auf eine
Reisezeitverkiirzung im Fernverkehr sowie auf die Entflechtung der Verkehrsarten und deren Kapa-
zitatssteigerung ab. Ziel ist weiter die teilweise Verlagerung des Gulterverkehrs von der Bestands-
strecke auf die Neubaustrecke. Durch die Entflechtung insbesondere von Personenfern- und Nah-
verkehr sollen auch die Voraussetzungen fiir einen attraktiveren Nahverkehr geschaffen werden (s.
Ziffer 1.2 der Projekterlauterung).

In landesplanerischer Hinsicht legt das Projekt somit einen wichtigen Baustein zur weiteren Einbin-
dung Bayerns in das nationale und internationale Eisenbahnverkehrsnetz; es bewirkt zugleich eine
Attraktivitatssteigerung flr die Personenbeférderung und schafft Kapazitaten fur die umweltfreundli-
che Guterlogistik auf der Schiene.

In der Anhérung ist das Bahnprojekt als ein wichtiger Impulsgeber fur die Standortentwicklung in
den Regionen Donau-lller und Augsburg, insbesondere auch von kommunaler Seite, mehrfach be-
tont worden.

1.1.3 Zwischenergebnis:

Im Kontext der Schaffung und Erhaltung gleichwertiger Lebens- und Arbeitsbedingungen bedeuten
der Neubau bzw. der Ausbau der Bahnstrecke Ulm — Augsburg, gleich in welcher alternativen Vari-
ante, flr Bayern und die betroffenen Teilrdume einen Zugewinn an infrastruktureller Ausstattung,
zugleich an Standortqualitat und Wettbewerbsfahigkeit. Dieses Zwischenergebnis wird mit dem ent-
sprechenden positiven Gewicht in die Gesamtabwagung eingestellt.

1.2 Nachhaltige Raumentwicklung
1.2.1 Erfordernisse der Raumordnung als Malstab der Beurteilung:

LEP 1.1.2 Abs. 1 (2): Die raumliche Entwicklung Bayerns in seiner Gesamtheit und in seinen Teil-
raumen ist nachhaltig zu gestalten.
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LEP 1.1.2 Abs. 2 (Z): Bei Konflikten zwischen Raumnutzungsanspriichen und 6kologischer Belast-
barkeit ist den dkologischen Belangen Vorrang einzurdumen, wenn ansonsten eine wesentliche
und langfristige Beeintrachtigung der natirlichen Lebensgrundlagen droht.

RP 9 A | Satz 1 (G): Der nachhaltigen Weiterentwicklung als Lebens- und Wirtschaftsraum kommt
in allen TeilrAumen der Region besondere Bedeutung zu.

1.2.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Uberdrtlichen Ge-
sichtspunkten:

Als Folge der von der DB in der Projekterlauterung dargestellten Auswirkungen auf die Umweltgi-
ter war auch der Frage nachzugehen, ob die Planung, so wie sie sich jetzt darstellt, den Anforde-
rungen an eine nachhaltige Raumentwicklung gerecht werden kann. Auch in der Anhérung haben
dffentliche und sonstige Stellen ebenso wie die Offentlichkeit die Eingriffe in die Schutzgiter kri-
tisch in den Blick genommen.

Dazu ist Folgendes festzustellen:

Neben dem Ziel der Gleichwertigkeit steht fir die Landesplanung in Bayern als weitere Leitlinie die

nachhaltige Raumentwicklung. Sie ist dadurch gekennzeichnet, dass sie den 6konomischen, 6kolo-
gischen und sozialen Anforderungen der Gesellschaft in gleicher Weise Rechnung tragt, mit ande-

ren Worten: eine langfristig tragfahige Raumentwicklung beruht auf dem Gleichklang der 6konomi-

schen, 6kologischen und sozialen Belange, sie sollen gemeinsam zur bestmdglichen Entfaltung ge-
fuhrt werden (s. Begriindung zu LEP 1.1.2). Dies schlief3t eine Vielzahl raumlicher Handlungsfelder
ein, etwa die Sicherung der Versorgungsfunktion zentraler Orte, den Landschaftsschutz, aber auch
die Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur.

Dieser vernetzte Ansatz fiihrt dazu, dass die drei Saulen Okonomie, Okologie und Soziales in ei-
nem Abwagungsprozess einem gerechten Ausgleich zuzufihren sind. Dies findet im Raumord-
nungsverfahren in besonderer Weise auch in dem in A. Il. aufgefihrten MaRgabenkatalog seinen
sichtbaren Ausdruck, der die bestmdogliche Berticksichtigung aller bertihrten raumbedeutsamen Be-
lange zum Ziel hat.

Insofern finden die in der Anhérung anklingenden Bedenken und Zweifel an der Nachhaltigkeit des
Bahnprojektes im LEP keine Grundlage.
Hinsichtlich des LEP-Zieles 1.1.2 Abs. 2 wird auf E. Il. verwiesen.

1.2.3 Zwischenergebnis:

Das Ausbau-/Neubauprojekt UIm — Augsburg liefert mit seinem verbesserten Leistungsangebot so-
wohl fur den Personenfernverkehr wie flr den Gitertransport und den damit einhergehenden Mog-
lichkeiten flr einen Ausbau des Personennahverkehrs in der Flache einen wirksamen Beitrag zu
einer nachhaltigen Raumentwicklung in Bayern und den betroffenen Teilrumen. Dieses Zwischen-
ergebnis wird mit dem gebotenen Gewicht in die Gesamtabwagung eingestellt.
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1.3 Klimawandel
1.3.1 Erfordernisse der Raumordnung als Mal3stab der Beurteilung:

LEP 1.3.1 Abs. 1 (G): Bei raumbedeutsamen Planungen und Ma3nahmen soll auf die Klimaneutra-
litdt in Bayern hingewirkt werden.

LEP 1.3.1 Abs. 2 (G): Den Anforderungen des Klimaschutzes soll Rechnung getragen werden,
insbesondere durch - die Reduzierung des Energieverbrauchs mittels einer integrierten Siedlungs-
und Mobilitatsentwicklung (...)

LEP 1.3.1 Abs. 3 (G): Die Klimafunktionen der natirlichen Ressourcen, insbesondere des Bodens
und dessen Humusschichten, der Moore, Auen und Walder sowie der naturlichen und naturnahen
Vegetation, als speichernde, regulierende und puffernde Medien im Landschaftshaushalt sollen er-
halten und gestarkt werden.

LEP 1.3.2 Abs. 1 (G): Die raumlichen Auswirkungen von Klimaanderungen (...) sollen bei allen
raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen berilcksichtigt werden.

LEP 1.3.2 Abs. 2 (G): In allen Teilrdumen (...) sollen klimarelevante Freiflachen wie Grin- und
Wasserflachen (...) zur Verbesserung der thermischen und lufthygienischen Belastungssituation
(...) erhalten (...) und von Versiegelung freigehalten werden.

RP 9 B 1 1.1 Abs. 2 (G): Nachteiligen Beeintrachtigungen von Naturhaushalt und Klima ist vor allem
im (...) Verdichtungsraum Augsburg entgegenzuwirken.

RP 9 B |1 1.5 (G): Es ist anzustreben, die Funktionen der gro3en Waldgebiete um Augsburg sowie
des Donau- und Lechauwalds flr das Lokalklima, vor allem fir die Frischlufterzeugung, und der
landwirtschaftlich genutzten Freirdume fir den Frischlufttransport zu erhalten und zu verbessern.
RP 15 B 11l 2.3.1: Walder mit besonderer Schutzwirkung vor allem im Hinblick auf Wasser, Boden
und Klima sollen erhalten (...) werden.

1.3.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Uberértlichen Ge-
sichtspunkten:

Klimaschutz:

Zum Schutz des Klimas bedarf es unter anderem einer deutlichen Reduzierung des Treibhausgas-
ausstolles. Da der Verkehrssektor einen nicht unerheblichen Ausstol’ von Treibhausgasen verant-
wortet, gilt es, mit einer integrierten klimavertraglichen Mobilitatsentwicklung entgegenzuwirken. Ein
erhebliches Einsparpotenzial kann dabei durch die Verlagerung des Individualverkehrs und insbe-
sondere des Guterverkehrs auf die Schiene generiert werden. Das Neubauvorhaben leistet inso-
fern grundsatzlich einen bedeutenden Beitrag zu einer klimavertraglichen Mobilitat von Personen
und Gutern, zum Schutz des Klimas sowie zur Erreichung der Klimaziele. Dies wird auch von meh-
reren Stellen in der Anhérung hervorgehoben.

Allerdings sind mit dem Vorhaben erhebliche Eingriffe in Flachen verbunden, die dem Klimawandel
entgegenwirken. Hier sind insbesondere Wald- und Moorflachen zu nennen, die einen herausra-
genden klimarelevanten Beitrag leisten und unter anderem als natlrliche CO2-Speicher von grof3er
Bedeutung sind. Alle Trassenvarianten greifen im oberirdischen Verlauf in unterschiedlichem Um-
fang in Wald- und Moorflachen ein. In Folge dessen zeigen sich Konflikte mit den Festlegungen im
LEP und in den RP 9 und 15 zur Erhaltung und Sicherung von Waldbestanden und Moorflachen.
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Neben ihrer klimatischen Relevanz als natirliche CO2-Speicher haben grolte zusammenhangende
Waldbestande auch eine herausragende Bedeutung fiir klimatologische Ausgleichsprozesse. Dies
gilt insbesondere fir Waldbestéande mit besonderer Bedeutung flir das lokale und regionale Klima,
die in der Nahe zu Siedlungen dem Ausgleich von Temperaturextremen und in Verdichtungsrau-
men durch groRraumigen Luftaustausch der Verbesserung des Klimas dienen. Alle Trassenvarian-
ten wirken sich auf klimarelevante Waldbestande und deren Funktionalitat fir den Klimaschutz aus.
Die DB legt in ihren Unterlagen dar, in welchem Umfang Waldbestéande mit ihrer jeweiligen Funktio-
nalitdt durch das Vorhaben mittel- bzw. unmittelbar betroffen sind. Aufgrund der Detailunscharfe
zum aktuellen Planungsstand kann es sich bei den vorliegenden Angaben allerdings allenfalls um
qualifizierte Schatzungen handeln (siehe auch D. lll. 2.7 Forstwirtschaft). Die tatsachlichen Betrof-
fenheiten der Waldbestande kdénnen erst nach Vorliegen detaillierter Planunterlagen ermittelt wer-
den. Dariber hinaus sind ggf. weitere Auswirkungen des Vorhabens auf klimarelevante Waldbe-
stande, die Uber den von der DB untersuchten Wirkraum hinausreichen, in diesem Planungssta-
dium nicht ermittelbar (z.B. durch Neustrukturierung des Wege- und Strallennetzes). Im vorliegen-
den Stadium der Grobplanung ist jedoch festzuhalten, dass durch die Trassenvarianten Orange
und Trkis westlich von Augsburg zwischen Tafertingen und Zusmarshausen im Bereich Rauher
Forst und Streitheimer Forst auf weiter Strecke Waldflachen mit Bedeutung fur das regionale Klima
durchschnitten werden. Die Trassenvariante Violett greift weiter sudlich in der Reischenau in klima-
relevante Waldbestande ein. Waldflachen mit Bedeutung fiir das lokale Klima sind insbesondere
durch die Trassenvariante Violett zwischen Leipheim und Burlafingen betroffen.

Alle Trassenvarianten berthren in mehreren Bereichen zudem Moorflachen. Moore sind als wich-
tige Bestandteile in Biotopverbunden natlrliche Speicher fir Kohlendioxid und andere Treibhaus-
gase, haben somit Bedeutung fiir den Klimaschutz. Moorflachen sollen erhalten und soweit nétig
und mdglich, wieder in einen naturnahen Zustand versetzt werden. Eine ganze Reihe der Verfah-
rensbeteiligten hat auf die Inanspruchnahme von Moorflachen hingewiesen. So sind Moorflachen
insbesondere in den Bereichen Burlafingen/Neu-Ulm (ausgenommen bei Variante Violett Durchfah-
rung Burlafingen), sudlich von Glnzburg und im Bereich Burgau/Jettingen-Scheppach durch alle
Trassenvarianten betroffen. Zudem ergeben sich bei der Variante Tlrkis Betroffenheiten von Moor-
bdden in der Zusamaue noérdlich Wollbach und bei der Variante Blau-Grun in Moorflachen im Be-
reich Dinkelscherben/Kutzenhausen. Das Landratsamt Augsburg sowie der BUND Naturschutz
Bayern e.V. fihren zudem an, dass durch den Bau der Variante Blau-Griin das FFH-Gebiet ,Din-
kelscherbener Moor“, das den noérdlichsten Hochmoorrest in Schwaben beherberge und bereits
beim Bau der Bestandstrasse beeintrachtigt worden sei, zerschnitten werden wirde.

Neben den Eingriffen in Wald- und Moorflachen sind in der Anhérung — mit Blick auf die Klimarele-
vanz des Vorhabens — auch der damit verbundene Flachenverbrauch im Allgemeinen sowie die
durch Bau und Betrieb ausgel6ste Klimawirkung betrachtet worden. Schon das grof3dimensionierte
Projekt als solches mit seiner dauerhaften Flachenversiegelung stelle das Erreichen der Klimaziele
in Frage. Auch sei bei einem Vergleich der anfallenden Aushubmengen organischen Bodenmateri-
als bzw. Bodenmaterials mit hohen Organik-Gehalten der Klimaaspekt zu bertcksichtigen. Aller-
dings entziehen sich solche Bestimmungsgrofien im Stadium der jetzt vorliegenden Grobplanung in
ihrer Wirkung auf die Klimabelange einer hinreichend konkreten Quantifizierung.

Im weiteren Planungsprozess muss die DB darauf abstellen, Eingriffe in Waldflachen und Moorkor-
per durch entsprechende Projektoptimierungen so weit wie moéglich zu verhindern und durch fach-
lich qualifizierte KompensationsmalRnahmen bestmdglich auszugleichen. Diese Mallhahmen sind
in den MaRgaben A. Il. 1.9 und A. Il. 1.11.5 gesichert.
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Anpassung an den Klimawandel:

Der Klimawandel macht sich neben einer Zunahme der Haufigkeit und Intensitat von Extremwetter-
ereignissen und Naturgefahren durch eine zunehmende Haufigkeit extremer Hitzebelastung sowonhl
in den Tagesstunden wie in der Nachtzeit bemerkbar. Fir die kiinftige Ausgestaltung der Raum-
und Siedlungsstruktur wird daher neben der Entsiegelung von Flachen, der Sicherung siedlungskili-
matisch bedeutsamer Grun- und Freiflachen und dem Schutz von Wasserressourcen die Freihal-
tung von Frischluft- und Kaltluftschneisen eine grof3e Rolle spielen (vgl. Begriindung zu LEP 1.3.2
(G).

Frischluftschneisen sind grof3raumige, von der freien Landschaft in die Siedlungsraume hineinrei-
chende Gebiete. Sie sorgen flr eine bessere Durchliftung der Siedlungsstrukturen und kénnen die
Hitzebelastung der Bevolkerung vermindern. Frischluftschneisen sind somit ein wichtiges Element
der Klimaregulierung in Siedlungsraumen. Um die Frischluftstromung nicht zu unterbinden, missen
diese Durchluftungsbahnen von Hindernissen freigehalten werden. So kdnnen etwa querliegende
grolie Baukdrper, dichte Bepflanzungen und Aufschittungen den Lufttransport beeintrachtigen. Die
Stadt Augsburg merkt in der Anhérung an, dass durch die starke Zerschneidung des freien Land-
schaftsraumes zwischen dem nérdlichen Barenkeller und der Bebauung am Glterverkehrszentrum
fur die Kaltluftentstehung und Frischluftzufuhr stadtklimatisch relevante Freirdume durch die Vari-
ante Orange beeintrachtigt werden. Auf die Durchschneidung des regionalen Griinzuges zwischen
der Stadt Augsburg und Langweid a. Lech durch die Varianten Orange und Trkis, dem auch im
Hinblick auf Kaltluftstréme eine wichtige klimatische Funktion zukommt, verweist die Stadt Gerst-
hofen.

Zwar sind dem Uberschlagigen Darstellungs- und Betrachtungsmafistab des Raumordnungsverfah-
rens geschuldet wesentliche Gestaltungselemente des Bahnprojektes (etwa die Ausbildung der
Damme und der Kreuzungsbauwerke) noch nicht im Detail bestimmt oder bestimmbar. Dennoch
I&sst sich im vorliegenden Stadium der Grobplanung erkennen, dass der Gleiskorper keinen erheb-
lichen negativen Einfluss auf die Funktionsfahigkeit betroffener Frischluftschneisen haben wird, zu-
mal streckenweise eine Trassenflhrung in Tunnellage vorgesehen ist. Den in der Anhérung ver-
schiedentlich erhobenen Bedenken kann insofern nicht gefolgt werden. Allerdings ist auf den Ge-
sichtspunkt der Freihaltung von Frischluftschneisen bei der Ausarbeitung der Detailplanung beson-
ders zu achten, etwa bei der Festlegung der Standorte fiir Zwischendeponien oder fir Ersatzpflan-
zungen.

Dem landesplanerischen Erfordernis der Sicherung von Frischluftschneisen, auch bei der Querung
der Flusstaler, als einer Malnahme zur Anpassung an den Klimawandel ist durch die Maligabe A.
[I. 1.2 Rechnung getragen.

1.3.3 Zwischenergebnis:

Das geplante Projekt fuhrt bei allen Trassenvarianten zweifellos zu mehr oder weniger grof3en Ein-
griffen in Rdume, die dem Klimawandel entgegenwirken. Selbst wenn der Einfluss bestimmter
Wirkgré3en, etwa die Zusammensetzung des anfallenden Bodenmaterials, auf das Klimagesche-
hen im Stadium des ROVs noch nicht hinreichend bestimmt werden kann, kann beim gegenwarti-
gen Stand davon ausgegangen werden, dass bei Trassenvarianten, die eine grofere Betroffenheit
klimarelevanter Waldbestande und Moorflachen verursachen, das Speicherpotenzial natirlicher
Treibhausgase starker reduziert wird bzw. verloren geht.
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In der Gesamtschau ist festzustellen, dass insbesondere vor dem Hintergrund der positiven Wir-
kung durch eine Reduktion des verkehrsbezogenen Feinstaub- und KohlenstoffdioxidausstoRes auf
langfristiger Betrachtungsebene ein Beitrag zum Erreichen der Klimaziele geleistet werden kann,
somit die negativen Auswirkungen des Vorhabens wegen der Inanspruchnahme von Wald- und
Moorflachen zu einem gewissen Teil aufgewogen werden kdnnen. Ein Rest von Beeintrachtigun-
gen der Erfordernisse der Raumordnung verbleibt (siehe auch D. lll. 2.7.3, Zwischenergebnis). Die-
ser Rest wird mit dem entsprechenden Gewicht in die Gesamtabwagung eingestellt.

1.4 Ressourcenschonung (Flache und Boden)
1.4.1 Erfordernisse der Raumordnung als Mal3stab der Beurteilung:

Art. 6 Abs. 2 Nr. 3 Satze 5 und 7 BayLplG: Bei der erstmaligen planerischen Inanspruchnahme von
Freiflachen im AuRenbereich fir Siedlungs- und Verkehrszwecke soll angestrebt werden, dass eine
Begrenzung auf eine Richtgrofie von 5 ha pro Tag landesweit bis spatestens zum Jahr 2030 er-
reicht wird. Dabei ist zu berlcksichtigen, in welchem Ausmal} es bei der Inanspruchnahme der Fla-
chen zu einer Bodenversiegelung kommt und welche Maflinahmen fur den Umwelt-, Klima- und Ar-
tenschutz getroffen werden.

Art. 6 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 BayLplG: Der Raum soll in seiner Bedeutung fir die Funktionsfahigkeit
der Bdden (...) entwickelt, gesichert oder, soweit erforderlich, méglich und angemessen, wiederher-
gestellt werden.

LEP 1.1.3 Abs. 1 (G): Der Ressourcenverbrauch soll in allen Landesteilen vermindert und auf ein
dem Prinzip der Nachhaltigkeit verpflichtetes Mal} reduziert werden. Unvermeidbare Eingriffe sollen
ressourcenschonend erfolgen.

LEP 1.1.3 Abs. 2 (G): Bei der Inanspruchnahme von Flachen sollen Mehrfachnutzungen, die eine
nachhaltige und sparsame Flachennutzung ermdéglichen, verfolgt werden.

1.4.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Uberértlichen Ge-
sichtspunkten:

Ein Infrastrukturprojekt dieser GréRenordnung lasst sich nicht ohne Inanspruchnahme von Freifla-
chen realisieren. In der dem ROV zugrundeliegenden Planungsphase der Grobtrassierung sind
zwar wichtige BestimmungsgrofRen der endgultigen Projektgestaltung noch nicht hinreichend be-
stimmt und bestimmbar, etwa Kreuzungsbauwerke, Dammhohen und Einschnittslagen. Dennoch
steht nach Auswertung der Verfahrensunterlagen fest, dass der durch das Bahnprojekt verursachte
Verlust an freien Flachen zweifelsfrei eine erhebliche GréRe annimmt. Dazu kommen die mittelbar
ausgeldsten Flachen- und Bodenverbrauche, etwa fir die notwendige Anpassung und Neuordnung
des unterbrochenen Strallen- und Wegenetzes. In der Anhdrung der 6ffentlichen und sonstigen
Stellen und der Offentlichkeit ist der von dem Schienenprojekt ausgeléste Ressourcenverbrauch
von vielen Seiten kritisch beleuchtet worden (siehe unter H.).

Im Gesamtkontext bodengebundener Verkehrsinfrastrukturplanung kann allerdings nicht tibersehen
werden, dass sich der Flachen- und Bodenverbrauch in einem gewissen Umfang relativieren wird,
da die Attraktivitatssteigerung im Schienenfernverkehr und im regionalen Schienenpersonenver-
kehr, insbesondere auch im 6ffentlichen Personennahverkehr, eine Verlagerung des motorisierten
Individualverkehrs weg von der StralRe erwarten lasst und dadurch die Flachen- und Bodeninan-
spruchnahme fir StraRenprojekte perspektivisch zurlickgehen kann.
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Die Folgen der Uberbauung von Freiflachen sind Bodenversiegelung und -verdichtung. Die Béden
werden dem Naturkreislauf entzogen und verlieren auf Dauer ihre 6kologischen und 6konomischen
Funktionen. Mit Blick auf die Ressourcenschonung sind im Allgemeinen diejenigen Trassenvarian-
ten zu bevorzugen, die eine geringere Flachen-Neuinanspruchnahme auslésen und auf Boden mit
geringerer Funktionserfillung treffen. Bei der weiteren Projektentwicklung ist es daher unerlasslich,
mit der Inanspruchnahme noch unbebauter Freiflachen so sparsam und schonend wie méglich zu
verfahren. Damit kdnnen im betroffenen Planungsraum Freiflachen fir kunftige Nutzungsoptionen
offengehalten werden, sei es etwa fur nachhaltige landwirtschaftliche Bodennutzug oder fur Mal3-
nahmen zur Anpassung an den Klimawandel. In besonderem Malte kann dem landesplanerischen
Erfordernis der Ressourcenschonung bei den Trassenvarianten mit hohen Tunnelanteilen Rech-
nung getragen werden. Auch eine Streckenflhrung, die sich méglichst eng an bestehende lineare
Strukturen anlehnt, kann die zusatzliche Flachen- und Bodenbeanspruchung in einem gewissen
Mafe mindern. Auch kann im Einzelfall ggf. die Mehrfachnutzung bestehender technischer Anla-
gen (etwa von Larmschutzeinrichtungen) gepruft werden. Verluste an Substanz und Funktionsfa-
higkeit der Boden konnen auch dadurch verringert werden, dass nach Fertigstellung einzelner Bau-
abschnitte sowohl der durch die Baustelleneinrichtung wie durch die Baustralten betroffene Boden
entsiegelt und soweit wie mdglich regeneriert wird. Gleiches gilt fir das durch die notwendige Neu-
ordnung funktionslos gewordene Strafen- und Wegenetz. Auch die weitgehende Wiederverwen-
dung des durch Aushub und Abtrag freigewordenen unbelasteten Bodenmaterials im betroffenen
Planungsraum, etwa flr Renaturierungsmalnahmen, kann den Flachen- und Bodenverbrauch min-
dern. (Zur Behandlung belasteten Bodenmaterials siehe D. lll. 2.2 Technischer Umweltschutz.) Die
Umsetzung der genannten MalRnahmen im folgenden Planungs- und Realisierungsprozess ist
durch die MalRgaben A. Il. 1.3.1, A. Il. 1.3.3 und A. Il. 1.3.4 gesichert.

Jedenfalls erfordert ein Bauprojekt dieser GréRenordnung ein Bodenmanagement, das den Um-
gang mit dem Schutzgut Boden in allen Phasen des Baugeschehens in den Blick nimmt. Abschnitt
4 der Projekterlauterung enthalt je Trasse, entsprechend dem Planungsstand der Grobtrassierung,
Anhaltspunkte fir die zu erwartenden Bodenaushubmengen. Vor diesem Hintergrund ist die Erstel-
lung eines Bodenverwertungskonzeptes (BoVEK) unerlasslich. Dieses zeigt auf, wie die groflen
Mengen an Aushub entsprechend verwertet werden kénnen bzw. gegebenenfalls entsorgt werden.
In diesem Rahmen ist auch zu prifen, ob anfallendes Gesteinsmaterial (z. B. tertiare Tone/Mergel)
als Rohstoff weitere Verwendung finden kann, etwa in der Ziegelindustrie. Zudem ist die Thematik
der geogenen Schadstoffbelastungen zu berticksichtigen. Die Aufstellung des BoVEK ist Inhalt der
MaRgabe A. Il. 1.3.5.

Aus bodenschutzfachlicher Sicht ist die bauliche Inanspruchnahme insbesondere von organischen
sowie hochfunktionalen Béden als sehr kritisch anzusehen und deshalb weitestgehend zu vermei-
den. Insbesondere beim Vergleich der anfallenden Aushubmengen organischen Bodenmaterials
bzw. Bodenmaterials mit hohem Organik-Gehalt ist auch der Klimaaspekt von Bedeutung. Im wei-
teren Planungsprozess ist daher eine Bodenkundliche Baubegleitung (BBB) unerlasslich. Diese
tragt auch einem Anliegen der Landwirtschaft Rechnung, damit auf deren Grundlage in allen Pha-
sen und fortlaufend die fachlichen Ma3nahmen zur Erhaltung fruchtbarer gesunder Béden fundiert
entwickelt werden kénnen. Die Durchflihrung der BBB sichert die Malgabe A. II. 1.3.2.

Die Trassenvariante Turkis trifft im Stadtgebiet Burgau sudlich der BAB A 8 in Tunnellage auf eine
geplante Boden- und Bauschuttdeponie der Deponieklasse | (DK I) flr nicht verwertbare minerali-
sche Abfalle (Deponie Brennberg). Die Regierung hat das Planfeststellungsverfahren eingeleitet.
Die Auslegung der Planunterlagen hat bereits stattgefunden; Einwendungen konnten bis
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11.03.2024 erhoben werden. Die Regierung geht davon aus, dass es der DB gegebenenfalls mog-

lich sein wird, das Deponiegelande im Rahmen der weiterflihrenden Planungen, falls eine Untertun-
nelung ausscheiden sollte, durch eine entsprechend ausgearbeitete Feintrassierung zu berticksich-
tigen.

1.4.3 Zwischenergebnis:

Auch bei malRgabengerechter Planung und Realisierung des Schienenprojektes verursachen alle
oberirdisch geflhrten Trassenvarianten bedeutende Eingriffe in die Ressource Flache und Boden.
Insofern kann das Projekt mit den landesplanerischen Festlegungen zur Reduzierung der Flachen-
inanspruchnahme und zum Bodenschutz nicht voll in Einklang gebracht werden. Es verbleibt ein
Rest von Beeintrachtigungen, der mit dem gebotenen Gewicht in die Abwagung eingestellt wird.

1.5 Raumstruktur
1.5.1 Erfordernisse der Raumordnung als Malstab der Beurteilung:

LEP 1.4.5 (G): Durch Kooperation und Vernetzung sowie durch interkommunale Zusammenarbeit

sollen innerhalb von Teilrdumen sowie zwischen Teilrdumen — auch grenziiberschreitend —(...)

= Synergien im Hinblick auf die teilrdumliche Entwicklung geschaffen und genutzt,

= regionale Entwicklungspotenziale und spezifische Profile identifiziert, genutzt und deren Ver-
marktung optimiert (...)

werden.

RP 15 A1l 1.1: Der Verdichtungsbereich Uim/Neu-Ulm soll durch Verbesserung der Standortvo-

raussetzungen fir vielseitige und qualifizierte Arbeitsplatze gestarkt und damit zu einem Alternativ-

standort zu den grof3en Verdichtungsraumen in Bayern und Baden-Wirttemberg entwickelt wer-

den. Hierzu sollen insbesondere

RP 15 A1l 1.1.1 die Stadte Ulm und Neu-Ulm als Oberzentrum der Region Donau-lller durch Aus-

bau von Dienstleistungseinrichtungen v. a. mit oberzentralen Funktionen so gestarkt werden, dass

sie ihre Versorgungsaufgaben fir die Region besser erflllen kénnen;

RP 15 A1l 2.1.1: Der landliche Raum der Region Donau-lller soll in seiner Funktionsfahigkeit gesi-

chert und (...) durch Verbesserung der wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Verhaltnisse gesi-

chert und gestarkt werden.

RP 9 A1l 1.3 (Z): Der grofRe Verdichtungsraum Augsburg soll als Gberregional bedeutsamer Wirt-

schafts- und Versorgungsraum weiterentwickelt werden.

Auf die Starkung der Uberregionalen Funktionen des Oberzentrums Augsburg im Rahmen der Ko-

operation ,Wirtschaftsraum Siudbayern. Greater Munich Area“ und dabei auf die Verbesserung der

globalen Wettbewerbsfahigkeit der gewerblichen Wirtschaft der Region soll hingewirkt werden.

RP 9 A1l 1.2 (2): Im |Iandlichen Teilraum im Umfeld des groften Verdichtungsraumes Augsburg sol-

len in verstarktem Malde die Infrastruktur und die Struktur der gewerblichen Wirtschaft unter Beach-

tung der 6kologischen Ausgleichsfunktionen ausgebaut werden.

1.5.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen tberértlichen Ge-
sichtspunkten:

Mobilitat und Kommunikation sind essenzielle Grundlagen fir Bevélkerung und Wirtschaft. Die ge-
plante Attraktivitatssteigerung des Schienenverkehrs im Abschnitt Ulm — Augsburg kommt auch der
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Standortqualitat und Wettbewerbsfahigkeit des Verdichtungsraumes (Ulm/) Neu-Ulm und des Ver-
dichtungsraumes Augsburg zugute.

Das Oberzentrum (Ulm/) Neu-Ulm und die Metropole Augsburg als wichtige Zentren hoher Bevdl-
kerungs- und Wirtschaftskonzentration in Stidbayern sind auch Sitze von Universitaten, Hochschu-
len und weiterer Forschungs- und Wissenschaftseinrichtungen. So wird etwa in Augsburg in unmit-
telbarer Nachbarschaft zur Universitat einer der grofdten Innovationsparks Europas entwickelt, in
dem sich Unternehmen und wissenschaftliche Einrichtungen zu einem Zentrum fir Ressourceneffi-
zienz, u. a. im Bereich Faserverbundtechnologie, vernetzen. Die Ulmer Wissenschaftsstadt hat sich
als Uberregional bedeutender Standort vielfaltiger Forschungs- und Entwicklungseinrichtungen
etabliert.

Fur den Wissenschafts- und Technologietransfer im nationalen und internationalen Verbund ist ne-
ben modernen Telekommunikationsdiensten ein leistungsfahiges und zuverlassiges Schienenstre-
ckennetz fur den Fernverkehr unerlasslich.

Nach der aktuellen regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung des Bayer. Landesamtes fur
Statistik bis zum Jahr 2042 ist in der Stadt Augsburg, im Landkreis Augsburg und im Landkreis
Gulnzburg eine stark zunehmende Bevdlkerungszahl zu erwarten, auch fir den Landkreis Neu-Ulm
ist ein Uber dem bayerischen Durchschnitt liegender Einwohnerzuwachs prognostiziert. Mit den da-
mit einhergehenden Mobilitatsbedtirfnissen der Bevoélkerung steigen auch die Anforderungen an
ein modernes Schienenverkehrsnetz flir die Personenbeférderung, etwa mit Blick auf die Berufs-
und Ausbildungspendler. In der Folge wird auch die absehbare Steigerung der Giterverkehrs-
strdme zur Versorgung von Bevdlkerung und Wirtschaft eine weitere Optimierung und Modernisie-
rung der Schienennetze erfordern.

Die Starkung der Standortqualitat und Wettbewerbsfahigkeit des Oberzentrums (Ulm/)Neu-Ulm und
der Metropole Augsburg kommt auch den eher landlich strukturierten Teilrdumen mit ihren Wirt-
schaftsstandorten zwischen der Metropole und dem Oberzentrum zugute (s. Begriindungen zu RP
15 A1 1.1.1 und RP 9 A ll 1.3). Die Anbindung des Oberzentrums Glinzburg/Leipheim an den
Schienenfernverkehr bleibt bei allen Trassenvarianten erhalten (Ziffer 1.2 der Projekterlauterung).
Nicht nur die kommunale Seite, sondern auch die Wirtschaftskammern und die Vereinigung der
Bayerischen Wirtschaft e. V. haben den besonderen Stellenwert der geplanten Bahnverbindung fir
die Regionen Donau-lller und Augsburg hervorgehoben.

1.5.3 Zwischenergebnis:

Die Effizienzsteigerung der Verkehrswege und -mittel in der Relation UiIm/Neu-Ulm — Augsburg, mit
den Projektzielen Verklirzung der Reisezeit im Schienenverkehr, Entflechtung und Kapazitatsstei-
gerung der Verkehrsarten sowie dichtes Fahrangebot im Fernverkehr und Nahverkehr kann als Im-
pulsgeber die landesplanerischen Festlegungen zur Starkung nicht nur des Oberzentrums (Ulm/)
Neu-Ulm und der Metropole Augsburg, sondern auch der weiteren noch im Planungsraum betroffe-
nen zentralen Orte in ihrer Bedeutung fir die landlichen Teilrdume wirksam unterstiitzen. Dies wird
mit dem gebotenen Gewicht in die Gesamtabwagung eingestellt.
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2. Fachliche Belange

Soweit im Folgenden Fachstellen aus rein fachspezifischer Sicht vergleichende Trassen-Priorisie-
rungen vorgenommen haben, prajudizieren diese nicht die abschlieRende Gesamtbewertung unter
Gesichtspunkten der Raumordnung und Landesplanung.

2.1 Verkehr
2.1.1 Schienenverkehr
2.1.1.1 Erfordernisse der Raumordnung als Malstab der Beurteilung:

LEP 4.1.2 (G): Die Einbindung Bayerns in das internationale und nationale Verkehrswegenetz soll
bedarfsgerecht verbessert werden.

Das regionale Verkehrsnetz und die regionale Verkehrsbedienung sollen in allen Teilrdumen als
Grundlage fur leistungsfahige, bedarfsgerechte und barrierefreie Verbindungen und Angebote aus-
gestaltet werden.

LEP 4.1.3 (G): Die Verkehrsverhaltnisse in den Verdichtungsraumen (...) sollen insbesondere
durch die Starkung des offentlichen Personenverkehrs verbessert werden.

Im landlichen Raum soll die Verkehrserschliefung konsequent weiterentwickelt und die Flachenbe-
dienung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr verbessert und durch ein bedarfsorientiertes,
leistungsfahiges Mobilitatsangebot erganzt werden.

Der Giterverkehr soll optimiert werden. (...)

RP 15 B I1X 3.1.2: Das Angebot im Personen- und Guterverkehr auf dem Schienennetz der Region
soll nach den Verkehrsbedurfnissen und nach dem jeweiligen Stand der Technik so weiterentwi-
ckelt und verbessert werden, dass sowohl gute Fernverkehrsverbindungen als auch eine bedarfs-
gerechte Bedienung der Flache gewahrleistet sind.

RP 15 B I1X 3.2.1 Satz 1: Die Leistungsfahigkeit der Verbindung der Region Donau-lller zu den be-
nachbarten Verdichtungsraumen soll erhéht werden.

RP 15 B IX 3.3.4: Die Verlagerung des Guterverkehrs von der Stral3e auf die Schiene soll auch in
der Region Donau-lller unterstitzt werden. Dies gilt in besonderem Male fiir den Transport von
Rohstoffen und beim Ausbau des kombinierten Verkehrs.

RP 15 B IX 4.1 Satz 1: Der o6ffentliche Personennahverkehr auf Schiene und Strale soll in der Re-
gion Donau-lller so verbessert und ausgebaut werden, dass er als mdglichst gleichwertige Alterna-
tive zum Individualverkehr die Verwirklichung der Ziele zur Entwicklung der Region unterstutzt.

RP 9 B IV 1.1.1 (2): Der 6ffentliche Personennahverkehr soll unter Beachtung des Gebots einer
mdglichst hohen Wirtschaftlichkeit zu einer vollwertigen Alternative zum motorisierten Individualver-
kehr ausgestaltet werden.

RP 9 B IV 1.3.1 Abs. 1 (Z): Die Leistungsfahigkeit des Schienennetzes, insbesondere der Bahnlinie
Minchen — Augsburg — Ulm soll verbessert werden.

RP 9 B IV 1.3.1 Abs. 4 (Z2): Auf die Schaffung eines transeuropaischen Schienenverkehrsnetzes
(TEN), insbesondere der Magistrale fur Europa (Paris — StralRburg —Karlsruhe — Stuttgart — Ulm) —
Augsburg — (Minchen — Wien — Bratislava) soll hingewirkt werden.

RP 9 B IV 1.3.2 (G): Der Verbesserung der wirtschaftlichen Effizienz und der umweltgerechten
Weiterentwicklung des gewerblichen Guterverkehrs — unter Nutzung der Méglichkeiten des kombi-
nierten Verkehrs — kommt fiir die Region grof3e Bedeutung zu.

RP 9 B IV 1.1.2 Abs. 1 Satz 2 (Z): Das Schienennetz als Grundgerist des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs soll erganzt und in seiner Leistungsfahigkeit gesteigert werden.
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RP 9B IV 1.1.2 Abs. 2 (G): Die Wiederaufnahme des Personenverkehrs auf der Staudenbahn ist
anzustreben.

2.1.1.2Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen tberortlichen Ge-
sichtspunkten:

Die ABS/NBS Ulm — Augsburg ist Teil der Magistrale fir Europa von Paris bis Bratislava und als
MafRnahme im Vordringlichen Bedarf Inhalt der Verkehrsplanung des Bundes. Die DB nennt als
Projektziele die Verklirzung der Reisezeit im Fernverkehr und die Kapazitatssteigerung in allen
Verkehrsarten. Dazu gehort die Entflechtung insbesondere von Personenfern- und -nahverkehr, mit
der Mdglichkeit, ein dichteres Fahrangebot im Fern- und Nahverkehr einzurichten.

Mit Blick auf die Klimaziele erlangt der Guterverkehr auf der Schiene wegen seiner hohen Energie-
effizienz eine Schlusselrolle. Die DB wird die gegensténdliche ABS/NBS daher glterverkehrstaug-
lich herstellen und den Guterverkehr teilweise von der Bestandsstrecke auf die Neubaustrecke ver-
legen. Die Leistungsfahigkeit der ABS/NBS flir den Personenfernverkehr wird dadurch erhalten,
dass auf jeder Strecke mindestens zwei Uberholbahnhéfe eingerichtet werden, um die langsame-
ren Guterziige vom schnellen Fernverkehr Uberholen lassen zu kénnen (Ziffern 2.2.1.2.1 der Pro-
jekterlauterung). Im Ergebnis wird die Kapazitatserweiterung eine weitere Verlagerung des Gliter-
verkehrs auf die Schiene und damit eine Entlastung des StraRennetzes ermdglichen.

Angesichts des prognostizierten Verkehrswachstums ist dem Ausbau und der Modernisierung des
Leistungsangebotes der Bahn auch unter Gesichtspunkten der Nachhaltigkeit groRe Bedeutung
beizumessen, weil Personenbeférderung und Gutertransport auf der Schiene in der Regel umwelt-
schonend sind. Im Zuge der Qualitatsoptimierung kann auch den Mdglichkeiten fir einen weiteren
Ausbau des kombinierten Giterverkehrs nachgegangen werden. Insofern entspricht die geplante
MafRnahme den o. g. Grundsatzen und Zielen der Raumordnung (vgl. auch RP 15-FE Schienenver-
kehr BV 1.2 Abs. 2).

Wichtiger Baustein flr das Gelingen der Mobilitatswende ist die Attraktivitatssteigerung im Perso-
nennahverkehr. Die mit der geplanten Realisierung der ABS/NBS Ulm — Augsburg erreichbare
Trennung von Nah- und Fernverkehr ermdglicht die notwendige Verdichtung des Fahrangebotes im
Personenverkehr. In diesem Kontext besteht bei Verfahrensbeteiligten die Erwartung, dass freiwer-
dende Kapazitaten auf der Bestandsstrecke fur Verbesserungen im Regional- und Nahverkehr zwi-
schen Ulm/Neu-Ulm und Augsburg genutzt werden. Dies schlief3t auch die Erwartung ein, dass die
DB die Errichtung weiterer Haltepunkte prift. Eine nicht unwesentliche Rolle kénnte dabei auch der
von der DB angedachte Personenbahnhof bei Zusmarshausen im Zuge der Trassenvariante
Orange Tiefbahnhof Zusamtal spielen. Der Teilort des Doppelmittelzentrums Dinkelscherben-Zus-
marshausen ist bisher ohne Anschluss an das Schienennetz. In der Anhdrung haben sich neben
dem Markt Zusmarshausen weitere Verfahrensbeteiligte, etwa die Stadt Augsburg, fir den Regio-
nalhalt ausgesprochen. Der Markt ist nicht nur Sitz 6ffentlicher Einrichtungen, sondern auch wichti-
ger Gewerbestandort im landlichen Raum. Ein Schienenanschluss bedeutet fir Wirtschaftsunter-
nehmen eine deutliche Anhebung der Standortqualitat. Der neue Mobilitdtsknoten kdnnte den Zent-
ralen Ort Zusmarshausen und, nach Abstimmung des bestehenden und kinftigen Omnibusnetzes,
weitere Teile des westlichen Landkreises Augsburg und eventuell des Landkreises Dillingen a. d.
Donau schienenverkehrlich unmittelbar mit Augsburg verknipfen und somit Berufs- und Ausbil-
dungspendelnden die Erreichbarkeit sowohl des Marktes Zusmarshausen wie der Metropole Augs-
burg erleichtern, ebenso Tagesbesuchern aus dem Raum Zusmarshausen den Zugang zu den
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oberzentralen Einrichtungen in Augsburg, wie Uniklinik, Staatsgalerie und Theater. Erholungssu-
chenden aus der Grof3stadt stliinde fir die Fahrt in die beliebten Naherholungsgebiete im Naturpark
»+Augsburg-Westliche Walder” ein weiterer Schienenweg zur Verfligung. Insofern kann sich der
Bahnhalt in Zusmarshausen als wichtiger Trittstein beim Ausbau des Offentlichen Personennahver-
kehrs (OPNV) im Raum Augsburg erweisen. Die DB hat hierzu in ihrer RiickauRerung ausgefiihrt,
dass die Station technisch méglich sei.

Im Zusammenhang mit dem aktuellen ABS/NBS-Projekt hat das Bayerische Staatsministerium fur
Wohnen, Bau und Verkehr die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG), die im Auftrag des Frei-
staates Bayern den Schienenpersonennahverkehr plant, finanziert und kontrolliert, mit der Potenzi-
aleinschatzung eines Regionalzug-Halts in Zusmarshausen beauftragt. Die BEG Abteilung Il/Ver-
kehrsforschung ist in ihrem Bericht Uber die Potenzialabschatzung einer neuen Verkehrsstation in
Zusmarshausen vom 10.04.2024 zusammenfassend zum Ergebnis gelangt, dass sich fir die Ver-
kehrsstation Zusmarshausen ein Gesamtpotenzial von 1.830 ein- und aussteigenden Personen pro
Werktag ergibt. Neben einer vom Markt Zusmarshausen vorgelegten fachgutachterlichen Stellung-
nahme vom 21.02.2024 Uber die Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklung bis 2030 und Angaben
des Landratsamtes Augsburg Uber die Schilerzahlen konnte die BEG als Grundlage fir die Ein-
schatzung des erweiterten Potenzials auch die Ausarbeitung des Augsburger Verkehrs- und Tarif-
verbundes (AVV) vom 18.03.2024 lber ,AVV-Verkehre bei Bahnhalt Zusmarshausen — Potenzial-
analyse BEG" zu Grunde legen.

Verfahrensbeteiligte haben einen Bahnhalt beim Ferienpark Legoland vorgeschlagen. Dazu fihrt
die DB aus, dass der Deutsche Bundestag im Bundesschienenwegeausbaugesetz als Haltepunkt
Glinzburg festgelegt habe. Eine Anderung an den Projektzielen kdnne nur durch Beschluss des
Bundestages erfolgen. Die Zustandigkeit fur die Planung und Finanzierung des Nahverkehrs liege
beim Freistaat Bayern. Die BEG habe bisher weder eine Station noch mégliche Verkehre fiir einen
solchen Halt in Aussicht gestellt. Sollte als Ergebnis des standardisierten Verfahrens zur Bewer-
tung von moglichen Regionalhalten eine Bestellung entsprechender Halte und Verkehre durch die
BEG ausgel6st werden und die Finanzierung sichergestellt sein, kdnnten eine Verlegung und ein
Ausbau einer Station geprift werden. Es seien aber aufgrund der Topographie und der technischen
Vorgaben bereits heute erhebliche Eingriffe in die bestehenden Gewerbebauten ersichtlich.

Im Bahnhof Gessertshausen, der fiir die Variante Blau-Griin als Uberholbahnhof mit verwendet
werden soll, nimmt die sog. Staudenbahn ihren Anfang. Die Staudenbahn wird derzeit laut der Stel-
lungnahme des Marktes Fischach fir den regelmafligen Fahrbetrieb, auch fir den Guterverkehr
von an der Strecke ansassigen Wirtschaftsunternehmen, reaktiviert, mit dem Ziel, die Anbindung
der Staudengemeinden an den Wirtschaftsraum Augsburg sowohl fiir den Gitertransport wie fir
den OPNV auszubauen. Die vom Markt Fischach geduRerten Besorgnisse, die Reaktivierung der
Staudenbahn kénne durch das Bahnprojekt beeintrachtigt werden, werden durch die raumordneri-
sche Ablehnung der Variante Blau-Griin obsolet.

Die DB hat auch zum Vorschlag der Gemeinde Kutzenhausen, dort die Trasse mit dem Bestands-
gleis zu bundeln, Stellung genommen. Dies sei technisch mdglich und als Machbarkeitsuntersu-
chung bereits betrachtet worden. Allerdings stelle dort die Bindelung — und somit ein viergleisiger
Neubau mit Rickbau der Bestandsstrecke — bereits heute erkennbar nicht die technisch notwen-
dige sowie wirtschaftlichste Losung der Trassenvariante Blau-Griin dar. Eine Finanzierung der
Mehrkosten durch Dritte oder durch Beschluss des Deutschen Bundestages sei notwendig.
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In der Anhérung sind von verschiedener Seite Besorgnisse und Bedenken geauliert worden, die
Realisierung der Ausbau-/Neubaustrecke kénnte beim OPNV eine Verschlechterung in der Ver-
kehrsbedienung auslésen. Weiter wird beflrchtet, dass es bei der regionalen Schieneninfrastruktur
zu baubedingten Beeintrachtigungen, etwa Zugausfallen, kommen kénnte. Aus landesplanerischer
Sicht muss im weiteren Planungsprozess darauf geachtet werden, dass der Ausbau bzw. Neubau
der Schienenstrecke in der Relation Ulm — Augsburg nicht zu Qualitatseinbufen im regionalen
Schienenverkehr, insbesondere auch im OPNV, fiihrt oder etwaige Ausbaupléne erschwert oder
unmdglich macht.

Dem ist durch die Malkgaben A. Il. 1.4.1 Rechnung getragen.
2.1.1.3 Zwischenergebnis:

Nach alledem ist das Projekt geeignet, die Einbindung Bayerns, und damit auch der Regionen Do-
nau-lller und Augsburg, in das nationale und internationale Schienenverkehrsnetz zu optimieren,
aullerdem weitere Transportkapazitaten fur den Personenfernverkehr und den Glterverkehr zu
schaffen. In der Folge eréffnet dies auch die Mdglichkeit, den Personennahverkehr in der Flache
weiter auszubauen. Es tragt somit den eisenbahnverkehrlichen Erfordernissen der Raumordnung in
besonderer Weise Rechnung. Dies wird mit dem entsprechenden positiven Gewicht in die Gesamt-
abwagung eingestellt.

2.1.2 StraBenverkehr
2.1.2.1 Erfordernisse der Raumordnung als Malstab der Beurteilung:

LEP 4.1.1 Abs. 1 (2): Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhalten und
durch Aus-, Um- und NeubaumalRnahmen nachhaltig zu erganzen.

LEP 4.2 Abs. 1 (G): Das Netz der Bundesstral3en sowie der Staats- und Kommunalstral3en soll
leistungsfahig erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden.

2.1.2.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Gberortlichen Ge-
sichtspunkten:

Das Schienenprojekt wirkt sich mit allen Trassenvarianten in mehrfacher Weise auf das regionale
und Uberregionale Stral3ennetz aus. Betroffen sind, in Bestand und Planung, Bundesstral3en,
StaatsstralRen und kommunale Stral3en, Uberall dort, wo es zu Annaherungen, Parallelfiihrungen
und oberirdischen Kreuzungen kommt. In der Anhérung haben eine ganze Reihe der Beteiligten,
insbesondere aber die jeweiligen Baulasttrager, auf die sich abzeichnenden Problembereiche und
Schnittstellen hingewiesen. So kann das Bahnvorhaben etwa Anbauverbotsbereiche an den BAB A
7 und A 8 betreffen. Im Bereich der BundesstraRen kénnen sich Schnittstellen mit den Projekten
des Bedarfsplans fir Bundesfernstral3en ergeben, insbesondere mit den beiden in Planung befind-
lichen Projekten des Vordringlichen Bedarfs B 16 OU Ichenhausen-Kétz (Variante Blau-Grin und
Variante Turkis) sowie B 300 OU Diedorf/Vogelsang (Variante Blau-Griin und Variante Violett). Der
Ausbauplan fur StaatsstralRen wird derzeit fortgeschrieben. Etwaige Konfliktpunkte kénnen sich er-
geben bei den mdglichen Ausbauplanmaflinahmen St 2020 OU GroRkissendorf und St 2027 OU
westlich Zusmarshausen — Steinekirch (Trassenvarianten Blau-Grin bzw. Violett). Allerdings steht
zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht fest, inwieweit die Mallnahmen aufgrund der vorzunehmenden
Punktebewertung in den neuen Ausbauplan ibernommen werden. Von kommunaler Seite sind die
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Barriere- und Zerschneidungswirkungen der geplanten Bahntrasse innerhalb des Gemeindegebie-
tes und die dadurch ausgeldsten Unterbrechungen und Stérungen im Straf3en- und Wegenetz the-
matisiert worden. Auch zeichnen sich wahrend der Bauzeit durch den Schwerlastverkehr jahre-
lange Zusatzbelastungen fiir StralRen und Wege ab, die heute schon vielfach an ihre Grenzen ge-
kommen sind.

Eine leistungsfahige und sichere Straf3eninfrastruktur ist Grundvoraussetzung flr die Mobilitat der
Bevolkerung und fur den Austausch von Gutern. Daher ist es unter landesplanerischen Gesichts-
punkten unerlasslich, dass, beginnend bereits in der Bauphase des Bahnprojektes, unterbrochene
Stralden- und Wegeverbindungen durch Anpassungs- und Neuordnungsmafinahmen in enger Ab-
stimmung mit den Baulasttragern wieder funktions- und bedarfsgerecht hergestellt werden. Dabei
muss so umweltvertraglich und ressourcenschonend wie moglich vorgegangen werden (s. Begriin-
dung zu LEP 4.1.1 (2)). Diesen Erfordernissen tragen die Maltgaben in A. 1. 1.4.2 bis A. 1. 1.4.9
Rechnung. Diese stellen auch sicher, dass bauzeitliche Verkehrseinschrankungen am betroffenen
StralRen- und Wegenetz mdglichst vermieden und dass durch ein fachlich abgestimmtes, umwelt-
schonendes Baustra®enkonzept zusatzliche Belastungen des Strallen- und Wegenetzes, ein-
schlieBlich der Ortsdurchfahrten, auf das unvermeidliche Mal zurtckgefuhrt werden kénnen.

2.1.2.3 Zwischenergebnis:

Den Erfordernissen der Raumordnung hinsichtlich des StralRenverkehrs kann durch die vorgenann-
ten MaRRgaben grundsatzlich Rechnung getragen werden. Dieses Zwischenergebnis wird neutral in
die Gesamtabwagung eingestellt.

2.1.3 Radverkehr
2.1.3.1 Erfordernisse der Raumordnung als Malstab der Beurteilung:

LEP 4.4 Abs. 1 (G): Das Radwegenetz soll erhalten sowie unter Einbeziehung vorhandener Ver-
kehrsinfrastruktur bedarfsgerecht ausgebaut und erganzt werden.

RP 9 B IV 1.5 (Z): Die Radwegeverbindungen sollen so ausgebaut werden, dass sie ihre Funktio-
nen flr einen sicheren und attraktiven (...) Freizeit- und Berufsverkehr erfiillen kénnen.

2.1.3.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Gberortlichen Ge-
sichtspunkten:

Die geplante Bahntrasse tangiert auch das Radwegenetz.

Die Weiterentwicklung des ganzjahrigen Alltagsradverkehrs, im Berufsleben wie in der Freizeit, als
eine Alternative zum motorisierten Individualverkehr ist ein wichtiger Baustein der nachhaltigen Mo-
bilitatsentwicklung, um die Klimaziele zu erreichen und die Energiewende umzusetzen.

Landesplanerisch ist es daher wichtig, dass unterbrochene Radwegeverbindungen, schon in der
Bauphase, in enger Abstimmung mit dem jeweiligen Trager des Radwegenetzes durch bedarfsge-
rechte Ersatz-/Erganzungswege unverziglich wieder geschlossen werden. Jedenfalls muss die
Projekttragerin in den nachfolgenden Planungsschritten die durchgangige und sichere Befahrbar-
keit des betroffenen Radwegenetzes gewahrleisten.

Dies ist durch die MaRgabe in A. Il. 1.4.10 gesichert.
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2.1.3.3 Zwischenergebnis:

Den landesplanerischen Anforderungen des Radverkehrs kann durch die vorgenannte Mal3gabe
grundsatzlich Rechnung getragen werden. Dieses Zwischenergebnis wird neutral in die Abwagung
eingestellt.

2.2 Technischer Umweltschutz
2.2.1 Erfordernisse der Raumordnung als Mal3stab der Beurteilung:

Art. 6 Abs. 2 Nr. 8 Satze 1 und 9 BayLplG: Der Raum soll in seiner Bedeutung flr die Funktionsfa-
higkeit der Béden, des Wasserhaushalts (...), der Erholung (...) gesichert oder, soweit erforderlich,
mdglich und angemessen, wiederhergestellt werden. Der Schutz der Allgemeinheit vor Larm und
die Reinhaltung der Luft soll sichergestellt werden.

LEP 7.1.3 Abs. 1 Satze 1 und 3 (G): In freien Landschaftsbereichen soll der Neubau von Infrastruk-
tureinrichtungen mdéglichst vermieden und andernfalls méglichst geblindelt werden. Unzerschnit-
tene verkehrsarme Raume sollen erhalten werden.

RP 9 B | 2.4.1 (G): Es ist anzustreben, dass der Naturpark ,Augsburg — Westliche Walder* in sei-
nen folgenden Funktionen erhalten und gesichert wird:

- zur Erholung,

- als weitrdumiges, immissionsarmes Gebiet mit gewachsener Kulturlandschaft,

(...).

2.2.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Uberértlichen Ge-
sichtspunkten:

Altlasten/Verdachtsflachen:

Der Bau des Gleiskdrpers und der Nebenanlagen I6st umfangreiche Erdbewegungen aus. Neben
der Erstellung des BoVEK und der BBB (siehe D. lll. 1.4 Ressourcenschonung (Flache und Bo-
den)) wird sich auch die Aufgabe stellen, bei der kinftigen Projektkonkretisierung und in allen Bau-
phasen die Altlastthematik ordnungsgemaf nach den technischen Regelwerken zu bearbeiten.

Dem mussen die vollstandige Erfassung, Bewertung und die Abschatzung des etwaigen Konfliktpo-
tenzials samtlicher im Trassenbereich liegender Altlasten/Verdachtsflachen mit Angabe ihrer 6rtli-
chen Lage vorangehen, denn bei allen Trassenvarianten treten insoweit Betroffenheiten auf. In der
Anhérung sind die moglichen Konfliktlagen thematisiert worden. Eine anlagenbedingte Uberbauung
solcher Flachen ist nur vertretbar, wenn eine Grundwassergefahrdung dauerhaft ausgeschlossen
werden kann. Alternativ kann unter bestimmten Voraussetzungen eine Sanierung durch Auskoffe-
rung in Betracht kommen.

Zwar hat die DB in Abschnitt 4 der Projekterlauterung tabellarisch und kartographisch zu jeder
Trassenvariante Altlasten, Verdachtsflachen und entlassene Flachen dargestellt. Allerdings erfasst
diese Darstellung nach dem Urteil des Regierungssachgebietes Technischer Umweltschutz derzeit
noch nicht alle Betroffenheiten und muss in der Folge anhand der Systematik des Altlasten-, Bo-
denschutz- und Dateninformationssystems (ABuDIS) vervollstandigt werden, also auch unter Ein-
beziehung der nach Abfallrecht gefiihrten und nicht im Altlastenkataster enthaltenen Flachen (z. B.
stillgelegte DK 0-Deponien). Denn bei den aus dem Altlastenverdacht entlassenen Flachen handelt
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es sich oftmals um Flachen, bei denen im Untergrund noch Abfallablagerungen vorhanden sind,
jedoch aufgrund der aktuellen Nutzung (z. B. Griinland) kein Gefahrdungspotenzial besteht. Wenn
jedoch eine solche Flache im Bereich von BaumalRnahmen fir die Trasse liegt, muss auch hier der
entstehende Konflikt der zu entsorgenden Ablagerungen berilcksichtigt werden. Auch muss der ge-
samte Trassenbereich von Kampfmitteln freigemessen werden.

Die zur ordnungsgemafen Behandlung der Altlasten/Verdachtsflachen notwendigen Ma3nahmen
sind Inhalt der MaRgaben A. Il. 1.5.1 bis A. II. 1.5.4.

Immissionen:

Die im ROV zu beurteilenden Trassenvarianten |6sen in unterschiedlicher Intensitat eine Erhéhung
der Immissionsbelastung im jeweiligen Einwirkungsbereich aus. Dies manifestiert sich bereits in der
bauvorbereitenden Phase sowohl in Siedlungsbereichen wie in der offenen Kulturlandschaft durch
den Einsatz von Schwerlastfahrzeugen und grotechnischen Baumaschinen und -geraten fur die
Freimachung des Arbeitsfeldes (gegebenenfalls mit Gebaudeabbruch) und flir die Platzierung der
Baueinrichtungsflachen. Der Bau des Schienenkérpers ist in der Folge zwangslaufig mit Immissi-
onsbelastungen durch Larm, Erschitterungen sowie durch Ausbreitung von Staub und anderen
Luftschadstoffen verbunden. Im anschlieRenden Fahrbetrieb ist auf offener Strecke im Einwir-
kungsbereich der Bahntrasse mit Fahrgerauschen der Personen- und Glterzige, mit Erschitterun-
gen und Lichtemissionen zu rechnen.

Die Immissionsbelastungen wirken sich auf Menschen dort in besonderer Weise negativ aus, wo
die Bahntrasse in bebauten Ortslagen und in siedlungsnahen Bereichen geflihrt werden soll. In der
offenen Kulturlandschaft beeintrachtigen die bau- und betriebsbedingten Immissionen, sofern keine
Tunnellage vorgesehen ist, bisher relativ ruhige Landschaftsausschnitte, siedlungsnahe Erholungs-
raume sowie Einzelanwesen und Streubebauung (vorwiegend aus der Landwirtschaft). In der Be-
teiligtenanhérung haben eine ganze Reihe 6ffentlicher und sonstiger Stellen, insbesondere auch
die Kommunen, ihre Bedenken und Einwendungen wegen der bau- und betriebsbedingten Immissi-
onen geltend gemacht. Auch zahlreiche Birgerinnen und Birger haben sich, teils in Gruppenein-
wendungen, kritisch wegen der zu erwartenden Larmbelastungen im Wohn- und Erholungsbereich
und womdglich ausgeldster gesundheitlicher Folgeschaden geduflert. Auch ist auf den Effekt des
»tunnelknalls“ im Bereich der Tunnelmiindungen hingewiesen worden. Auf das unter H. zusam-
mengefasste Anhérungsergebnis nimmt die Regierung Bezug.

Inhalt der von der DB eingereichten Verfahrensunterlagen ist auch eine Schalltechnische Untersu-
chung vom 24.04.2023. Darin werden die Trassenvarianten auf die moglichen Betroffenheiten der
Siedlungsgebiete hin, differenziert nach Schutzbedurftigkeit der baulichen Nutzung, miteinander
verglichen. Der Gutachter hat anhand der Prognose der Zugzahlen im Bundesverkehrswegeplan
2030 Larmemissionen ermittelt und daraus resultierende Isophoren berechnet. Die Emissionen
wurden anhand der Schall 03 (Anlage 2 der 16. BImSchV) ermittelt. Die Isophoren geben Auf-
schluss dariber, in welchen Bereichen Betroffenheiten durch Schallausbreitung zu erwarten sind.

Mehrere Verfahrensbeteiligte haben bemangelt, dass in der Schalltechnischen Untersuchung we-
sentliche Eingangsparameter keinen Eingang gefunden hatten. So enthielten die Berechnungen
etwa keine Aussagen zu den Gradienten der Trassenverlaufe, so dass die sich aus der Schallaus-
breitung ergebenden Konfliktlagen nicht erkennbar wiirden.
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Zu diesen Einwendungen ist festzustellen, dass in den Verfahrensunterlagen zum ROV als einem
vorklarenden Instrument der Raumordnung weder eine konkret (,parzellenscharf*) festgelegte Lini-
enflhrung noch ein genau bezeichneter Gradientenverlauf anzugeben sind. Insofern kann die den
Unterlagen beigefligte Schalltechnische Untersuchung allenfalls eine erste Abschatzung der kinfti-
gen Schallsituation im Einwirkungsbereich der verschiedenen Bahntrassen liefern. So lassen sich
etwa schallmindernde oder schallverstarkende Faktoren in Abhangigkeit von der Topographie oder
der Héhenlage der Trasse nicht ohne weiteres herleiten. Auch sind Anderungen der kiinftigen Ver-
kehrsmengen und des Betriebsprogramms der DB nicht auszuschlief3en. In der Anhérung ist auch
darauf hingewiesen worden, dass bei den vom Gutachter ermittelten Beurteilungspegeln ver-
schiedentlich die angenommenen Gebietscharakterisierungen in den Gemeinden nicht zutreffen.

Nach alledem stellt sich die Schalltechnische Untersuchung fir die Regierung beim gegenwartigen
Planungsstand der Grobtrassierung als eine Uiberschlagige Orientierungshilfe dar, die Anhalts-
punkte liefert, wo bei den Trassenvarianten ohne Berlicksichtigung weiterer Schallschutzmalinah-
men durch Uberschreitung der Grenzwerte nach der 16. BImSchV voraussichtlich besondere Prob-
lem- und Konfliktlagen, und zwar im Tag- und/oder Nachtbetrieb, erwartet werden kénnen.

Mit diesem Vorbehalt ergeben sich fur die gegenstandlichen Trassen zum derzeitigen Planungs-
stand auf Grundlage der Schalltechnischen Untersuchung, beginnend in Augsburg, aus immissi-
onsschutzfachlicher Sicht die folgenden Einschatzungen:

Trassenvarianten Violett:

Die Neubautrasse verlauft, der Bestandsstrecke folgend, durch die bestehenden Ortsbebauungen
des Augsburger Stadtteils Barenkeller, der Stadt Neusaf und des Marktes Diedorf. Im gesamten
Stadtgebiet Neusal missen die kreuzenden Stral’en mittels Eisenbahntberfihrungen gequert
werden. Im Hauptort Neusaf und in den Ortsteilen (OT) Westheim und Vogelsang sind erhebliche
projektbedingte Schalleinwirkungen mit Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV voraus-
sichtlich unvermeidlich, v. a. in der Nachtzeit. In der weiteren Folge sind bei nahezu allen Sied-
lungsbereichen bis Neu-Ulm, die die Trasse quert oder in deren Nahebereich sie verlauft, teils in
der Tagzeit, teils in der Nachtzeit, Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten, besonders in
Nersingen und Neu-UIm. Betroffen sind auch Schulen.

Trassenvarianten Orange:

Die Trassenvarianten verlaufen, teils in Tunnellage, von Gersthofen bis Glinzburg weitgehend ge-
bldndelt mit der BAB A 8 in deren Schallkorridor und verstarken die Immissionsausbreitung. In die-
sem Streckenabschnitt treten bei der liberwiegenden Zahl betroffener Siedlungsbereiche Uber-
schreitungen der Grenzwerte auf, hauptsachlich zur Nachtzeit. Im weiteren Streckenverlauf bis zum
Bahnhof Neu-UIm sind grenziiberschreitende Schallauswirkungen bei Nersingen und im Stadtge-
biet Neu-Ulm absehbar. Dort ist in der bebauten Ortslage ein Uberwerfungsbauwerk vorgesehen.

Trassenvariante Tiirkis:

Im geblindelten Streckenverlauf mit der BAB A 8 von Gersthofen bis westlich von Adelsried wird
die Neubaustrecke die Schallausbreitung der Autobahn verstarken. In Teilen der Siedlungsbereiche
Gersthofen, Neusal und Adelsried sind Uberschreitungen der Grenzwerte absehbar. Im Markt Zus-
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marshausen (OT Wollbach) lassen sich Grenzwertliberschreitungen nicht vermeiden. In der weite-
ren Trassenfuhrung ab Burgau in Richtung Neu-UIm in weitgehend offener Lage sind Grenzwert-
Uberschreitungen in Burgau, Bibertal (OT Schneckenhofen), Nersingen (OT Straf3) und Neu-Ulm
(OT Pfuhl und OT Offenhausen) nicht auszuschliel3en.

Trassenvariante Blau-Griin:

Zum Abschnitt in der Stadt NeusaR verweist die Regierung auf die Variante Violett. Im Markt Die-
dorf sind der OT Lettenbach und der Hauptort (mit dem Gymnasium) von Grenzwertiiberschreitun-
gen betroffen, desgleichen bei der Weiterfiihrung ebenfalls in offener Lage die Gemeinde Gesserts-
hausen im Hauptort und im OT Deubach, die Gemeinde Kutzenhausen im Hauptort und im OT Kat-
zenlohe, in der Gemeinde Ustersbach ein Anwesen im AufRenbereich und der Markt Dinkelscher-
ben im Hauptort und in den OT Siefenwang und Anried. Bei der Weiterflihrung in der Region Do-
nau-lller in Richtung Neu-UIm sind Grenzwertuberschreitungen nicht auszuschlie®Ren im Markt Jet-
tingen-Scheppach, im OT Wettenhausen (Gymnasium) der Gemeinde Kammeltal, im OT Stral3 der
Gemeinde Nersingen und im Stadtgebiet Neu-Ulm in den OT Burlafingen, Pfuhl und Offenhausen.

Gesamtbetrachtung:

In der Gesamtbetrachtung ist festzustellen, dass alle Trassenvarianten bau- und betriebsbedingte
Schall- und Erschitterungswirkungen in bebauten Ortslagen, auf Siedlungsrander, Streubebauung
und Einzelanwesen auslésen. Die gewohnten Lebensumsténde der betroffenen Menschen werden
teilweise erheblich beeintrachtigt. Es kommt, zu Tag- und/oder Nachtzeiten und auch in langeren
Bauphasen, in unterschiedlichen Intensitaten zu deutlichen Minderungen der Wohn- und Aufent-
haltsqualitaten. Ruhigere Landschaftsraume werden in Teilen durch Schallwirkungen belastet und
ihr Erholungswert beeintrachtigt (siehe auch D. lll. 2.4 Erholung). Der fachlichen Stellungnahme
des Regierungssachgebietes Technischer Umweltschutz zufolge zeigt ein Variantenvergleich auf
Basis bisher vorliegender Unterlagen, dass bei den Varianten Violett und Blau-Grin erheblich gré-
Rere schallschutztechnische Betroffenheiten zu erwarten sind. Bei den Varianten Violett sind vor
allem die Orte Neusal, Diedorf, Nersingen und Neu-UIm hervorzuheben. Die Variante Blau-Grin
fihrt vor allem in NeusaR, Diedorf, Dinkelscherben und Gessertshausen zu méglichen Uberschrei-
tungen der Grenzwerte der 16. BImSchV. Bei den Varianten Turkis und Orange sind deutlich weni-
ger potenzielle Betroffenheiten zu erwarten, diese liegen hier vor allem in Nersingen und Neu-UIm.
Aus der reinen Betrachtung der mdglichen Betroffenheiten erscheinen daher die Varianten Turkis
und Orange aus fachlicher Sicht vorteilhafter. Allerdings missen bei der weiteren Projektentwick-
lung im Zuge einer vollumfanglichen Betrachtung auch mégliche Auswirkungen auf die Bestand-
strasse und die Gesamtlarmsituation berlcksichtigt werden.

Aus all dem ergibt sich, dass die DB angesichts der absehbaren Immissionsausbreitung in Sied-
lungs- und Freirdumen entlang zahlreicher Streckenabschnitte gehalten ist, in der weiterfiihrenden
Projektentwicklung bis hin zur Detailplanung durch qualifizierte planerische und technische Maf3-
nahmen die Immissionsbelastungen so weit wie mdglich zu reduzieren, damit der bestmdgliche
Schutz fir Menschen, Sachgiter und Umwelt gewahrleistet wird. Dem kann in besonderer Weise
die Verlegung des Gleiskorpers in Tunnel Rechnung tragen. Zu der vom Markt Diedorf angeregten
Zusammenflhrung der Bahntrasse mit der geplanten Ortsumfahrung der B 300 in einen Tunnel hat
die DB in ihrer RickauRerung ausgefiihrt, dass ein Austausch mit dem Staatlichen Bauamt statt-
finde. Allerdings stelle die Tunnelldsung nicht die wirtschaftlichste und technisch sinnvollste Lésung
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dar und die Finanzierung scheine nicht realistisch zu sein. Der Vorschlag des Marktes Diedorf sei
daher nicht in Planung.

Auch die Bundelung mit vorbelasteten Verkehrswegen zur Schonung verkehrsarmerer Kulturland-
schaften, das kleinrdumige Abriicken von sensiblen Bereichen sowie Einrichtungen und Anlagen
des aktiven Larmschutzes kénnen eine Schallminderung bewirken, aulerdem der Einsatz mog-
lichst larmreduzierter Baumaschinen und -gerate, Staub- und Sichtschutz an Baustellen und -stra-
Ren sowie die Platzierung stark emittierender Anlagen mit moglichst groRem Abstand zu empfindli-
chen Bereichen. Erforderlichenfalls missen MaRlnahmen des passiven Larmschutzes in Betracht
gezogen werden. Bei der Ermittlung des Schallkorridors ist auch die Abstrahlung von Tunneléffnun-
gen zu berlcksichtigen; gegebenenfalls sind bei der detaillierten Planung Maf3nahmen zur Minde-
rung des ,Tunnelknalls® zu ergreifen. Auch bei der Uberfahrt von Briicken kénnen wegen erhdhter
Emissionspegel SchallminderungsmafRnahmen angezeigt sein. Streckenweise kommen Neu-
bautrassen in den Nahebereich bestehender Strallen und Schienenwege, hier etwa bei der BAB A
8, zu liegen. In diesen Abschnitten, in denen die Schallausbreitung mehrerer Verkehrswege auf
Wohnbebauung und andere larmempfindliche Nutzungen einwirkt, ist eine Gesamtlarmbetrachtung
erforderlich. Zur Minderung der Schallausbreitung und von Erschutterungen ist die Berlcksichti-
gung der in A. I1.1.5.5 bis A. Il. 1.5.11 genannten MalRgaben notwendig.

Anhaltspunkte fir etwaige erhebliche Umgebungsbelastungen durch Luftschadstoffe aufgrund be-
triebsbedingten Bremsen- und Raderabriebs oder durch elektromagnetische Wellen haben sich im
ROV nicht ergeben; Gleiches gilt flr etwaige Lichtwirkungen. Dem kann gegebenenfalls in den wei-
teren Detailplanungsschritten und im fachgesetzlichen Zulassungsverfahren mit vertiefenden Unter-
suchungen und Bewertungen nachgegangen werden. Erforderlichenfalls kbnnen zur gegebenen
Zeit die notwendigen Minderungsmaflnahmen bestimmt werden.

2.2.3 Zwischenergebnis:

Bei Berlicksichtigung der Maligaben zum sicheren Umgang mit belastetem Bodenmaterial kann
das Projekt hinsichtlich der Belange der Altlasten-/Verdachtsflachenbehandlung mit den Erforder-
nissen der Raumordnung in Einklang gebracht werden. Der Belang wird neutral in die Gesamtab-
wagung eingestellt.

Zu einem anderen Ergebnis fuhrt die Betrachtung der Immissionsbelastungen. Selbst wenn durch
Optimierungen im weiteren Planungsprozess die Grenzwerte des immissionsschutzrechtlichen Re-
gelwerkes im jeweiligen Einwirkungsbereich eingehalten werden kénnen, 16st das Schienenprojekt,
jedenfalls in offener Lage, in den Betroffenheitskorridoren zwangslaufig Schallschutzbelastungen
aus. Diese treffen in unterschiedlicher Intensitat sowohl auf Siedlungsrdume wie auf gewachsene
Kulturlandschaften. So belasten die Varianten Blau-Griin und Violett erheblich die bebauten Ortsla-
gen von Neusal und Diedorf und durchschneiden auf langeren Strecken oft ohne Anbindung an
vorbelastenden Strukturen offene Landschaftsrdume. Die Varianten Tirkis und Orange vermeiden
die Querung der Orte Neusal und Diedorf. Allerdings durchschneidet die Trasse Turkis in der Re-
gion Augsburg grof3e Waldkomplexe mit Erholungsfunktion und quert im weiteren Verlauf Richtung
Neu-Ulm auf langeren Abschnitten freie Landschaftsbereiche der Donauzuflisse. Die Trassierung
in der offenen Kulturlandschaft kann auch stérungsanfallige Tierarten der Avifauna beeintrachtigen.

Jedenfalls ist festzustellen, dass bei allen Trassenvarianten in offener Lage auch bei Berlicksichti-
gung der MaRgaben zum Teil erhebliche Beeintrachtigungen von Schutzgitern verbleiben. Die
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raumordnerischen Belange des Immissionsschutzes kénnen somit nicht in vollem Umfang gewahrt
werden. Dieses Zwischenergebnis flie3t mit dem ihm zukommenden negativen Gewicht in die Ge-
samtabwagung ein.

2.3 Siedlungsstruktur
2.3.1 Erfordernisse der Raumordnung als Mafstab der Beurteilung:

LEP 1.2.6 (G): Die Funktionsfahigkeit der Siedlungsstrukturen einschliellich der Versorgungs- und
Entsorgungsinfrastrukturen soll unter Berilicksichtigung der kiinftigen Bevdlkerungsentwicklung (...)
erhalten bleiben.

LEP 3.2 Satz 1 (2): In den Siedlungsgebieten sind die vorhandenen Potenziale der Innenentwick-
lung vorrangig zu nutzen.

LEP 3.3 Abs. 2 Satz 1 (Z2): Neue Siedlungsflachen sind moglichst in Anbindung an geeignete Sied-
lungseinheiten auszuweisen.

RP 9 B V 1.1 Satz 1 (G): Es ist anzustreben, die gewachsene Siedlungsstruktur der Region zu er-
halten und (...) entsprechend den Bedurfnissen von Bevolkerung und Wirtschaft weiterzuentwi-
ckeln.

RP 15 B Il 1.1 Satz 1: Die gewachsene dezentrale Siedlungsstruktur in der Region Donau-lller soll
erhalten und unter Ricksichtnahme auf die natirlichen Lebensgrundlagen entsprechend den Be-
dirfnissen der Bevolkerung und der Wirtschaft weiterentwickelt werden.

2.3.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Uberdrtlichen Ge-
sichtspunkten:

Der Planungsraum zwischen dem Oberzentrum (UIm/)Neu-Ulm und der Metropole Augsburg ge-
hoért zu den dynamisch sich entwickelnden Lebens- und Wirtschaftsraumen Bayerns. Dementspre-
chend treffen alle Trassenvarianten auf eine Reihe gewachsener Siedlungsbereiche fir Wohnen,
Gewerbe und Dienstleistungen. Nach Auswertung des Anhdrungsergebnisses zeigt sich deutlich,
dass alle Trassenvarianten zum Teil erhebliche negative Auswirkungen auf bestehende Siedlungs-
strukturen und deren klnftige Entwicklungsmadglichkeiten haben. Dies schlie3t neben den bebauten
Ortslagen auch siedlungsnahe Freirdume ein. Teilweise sind Eingriffe in Betriebsgrundstiicke
und/oder in Gebaudebestand nicht zu vermeiden, laut Projekterlauterung etwa in Neusal und Zus-
marshausen. Auch im planungsrechtlichen Auf3enbereich kdnnen Streubebauung und Einzelanwe-
sen im Einwirkungsbereich der Trassen liegen und im Bestand gefahrdet sein, etwa landwirtschaft-
liche Hofstellen und einzelne Gewerbebetriebe.

In der Anhérung sind vielfach auch die zu erwartenden Larm- und Erschitterungsimmissionen the-
matisiert worden. Sie wirken sich besonders belastend bei Querung bebauter Ortslagen aus.
Durchschneidungen von Ortsbebauungen kénnen auch die landesplanerisch anzustrebende vor-
rangige Nutzung der Innenpotenziale erschweren. Haufig ist auch auf die Barrierewirkung der
Bahntrasse zwischen Ortsteilen und dem Hauptort hingewiesen worden, auch darauf, dass bei
Trassenfuhrung am Siedlungsrand unter Umstanden die Umsetzung des Anbindegebotes in Frage
gestellt ist. Eingriffe in wichtige kommunale Infrastrukturen, vor allem in das Strafl’en- und Wege-
netz, sowie orts- und landschaftsbildstérende Larmschutzanlagen waren haufig Kritikpunkte. Auch
auf Betroffenheiten ausgewiesener Gebiete fir Freiflachen-Photovoltaikanlagen bzw. deren ge-
plante Projektierung entlang der BAB A 8 im Rahmen der Bauleitplanung ist hingewiesen worden.
Im Ubrigen nimmt die Regierung auf das Anhérungsergebnis Bezug.
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Bei Betrachtung der Trassenvarianten ergibt sich nach der fachlichen Beurteilung durch das Regie-
rungssachgebiet Stadtebau das nachfolgende Bild. Bei Betroffenheit von Flachen fir Freiflachen-
Photovoltaikanlagen verweist die Regierung auf D. Ill. 2.12 Energieversorgung und sonstige Infra-
strukturausstattung, hinsichtlich des regionalen Griinzugs nérdlich von Augsburg auf D. Ill. 2.9 Na-
tur und Landschaft.

Trassenvarianten Violett:

Die gewachsene Siedlungsstruktur und deren Weiterentwicklung werden in Augsburg (Stadtteilent-
wicklung Barenkeller), Neusafl (Hauptort und Stadtteil Westheim) und Jettingen-Scheppach (ge-
werbliche Entwicklung) gravierend beeintrachtigt. Eingriffe kdnnen nur teilweise mit Larmschutz
ausgeglichen werden.

Die Siedlungsstruktur wird erheblich beeintrachtigt in Nersingen (Verstarkung der Zerschneidung
im Hauptort) und bei der Variante Durchfahrung Burlafingen die Stadt Neu-Ulm (Neuordnung Orts-
mitte Burlafingen).

Die Siedlungsentwicklung beeintrachtigt diese Variante teilweise in Diedorf, Kutzenhausen, Ro&fin-
gen, Burgau, Bubesheim, Leipheim, Glinzburg und Neu-UIm (bei Umfahrung Burlafingen).

Trassenvarianten Orange:

Die Variante beeintrachtigt die Siedlungsentwicklung erheblich in Augsburg (Stadtteilentwicklung
Barenkeller und Oberhausen, regionaler Griinzug als fur das Stadtklima bedeutsamer Landschafts-
raum, Ausgleichsflachen Guterverkehrszentrum Region Augsburg (GVZ)) und Gersthofen (Ortsteil
Hirblingen, regionaler Griinzug, Solarpark).

Teilweise wird die Siedlungsentwicklung beeintrachtigt in Zusmarshausen, Jettingen-Scheppach,
Réfingen, Burgau, Glinzburg, Nersingen und Neu-Ulm.

Trassenvariante Tiirkis:

Die Siedlungsentwicklung wird erheblich beeintrachtigt in Gersthofen (Ortsteil Hirblingen, Solar-
park, Abstimmung mit GVZ und Ausgleichsflachen).

Teilweise beeintrachtigt die Variante die Siedlungsentwicklung in Augsburg, Adelsried, Altenmiins-
ter, Jettingen-Scheppach, Réfingen und Burgau.

Trassenvariante Blau-Griin:

Die Variante beeintrachtigt die gewachsene Siedlungsstruktur und deren Weiterentwicklung gravie-
rend in Augsburg (Stadtteilentwicklung Barenkeller), Neusaf’ (Hauptort und Stadtteil Westheim),
Diedorf und Jettingen-Scheppach (Siedlungsentwicklung Ortsteile Jettingen und Scheppach, auch
rechtsgultige Bebauungsplane). Die Eingriffe sind erheblich und kénnen nur teilweise mit Larm-
schutz ausgeglichen werden. Teilweise beeintrachtigt die Variante die Siedlungsentwicklung in
Neu-Uim.
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Zusammenschau:

Bei Betrachtung der siedlungsstrukturellen Auswirkungen und deren Bewertung unter Gesichts-
punkten der Raumordnung stellen sich die Beeintrachtigungen der Funktionsfahigkeit der betroffe-
nen Siedlungsbereiche und ihrer Infrastruktur, die Eingriffe in bauleitplanerisch ausgewiesene
Wohn- und Gewerbeflachen und die zum Teil erheblichen Schallemissionen als die besonderen
Problembereiche heraus. Die Freimachung bebauter Innerortsbereiche fir den Schienenbau stort
die gewachsenen Strukturen. Der notwendige aktive Larmschutz bedingt ortsbildbelastende techni-
sche Bauten. Bauleitplanerische Konzepte der Kommunen werden in Frage gestellt. Trassen grei-
fen in die Flachensubstanz bestehender Gewerbegebiete ein, etwa in Zusmarshausen, Jettingen-
Scheppach, Glnzburg und Bubesheim.

In Anbetracht zum Teil gravierender Folgewirkungen in Siedlungsbereichen, in deren potenziellen
Entwicklungsflachen und in siedlungsnahen Freirdumen ist die DB gehalten, im weiteren Entwick-
lungsprozess und in der detaillierten Planung durch qualifizierte planerische und technische Maf3-
nahmen die Eingriffe in bestehende Wohn- und Gewerbebebauung sowie in bauleitplanerisch gesi-
cherte Entwicklungsflachen so weit wie irgend mdglich zu minimieren. Dies schlief3t auch be-
troffene Einzelstandorte ein. Trotz alledem werden absehbar in den besonders betroffenen Kom-
munen Konzepte zur stadtebaulichen Neuordnung erforderlich werden, die in Abstimmung mit den
Kommunen friihzeitig zu erstellen sind.

Erfahrungsgemaf sind bei linienférmigen Verkehrsprojekten im Rahmen der endgiiltigen Trassen-
bestimmung Anpassungen an die ortlich stadtebaulichen Erfordernisse partiell erreichbar; bei der
Feintrassierung sollten daher die betroffenen Kommunen frihzeitig beigezogen werden. Zur Tras-
senoptimierung und Eingriffsminderung kann auch eine entsprechende Fuhrung im Tunnel oder
Einschnitt in Betracht kommen. Ein Bauzeitenplan zur Koordination der am Bauablauf beteiligten
Gewerke kann zur Verkurzung der Bauzeiten und damit zu einem Weniger an Bauldrm und Er-
schutterungen fuhren. Wichtig sind auch eine méglichst schonende Gestaltung und Einbindung not-
wendiger Larmschutzmalinahmen in den Ortsbereich. Hierfir sind in Abstimmung mit den Kommu-
nen stadtebauliche Rahmenplane erforderlich.

Die Malinahmen zur Verminderung projektbedingter Auswirkungen auf die betroffenen Siedlungs-
geflige (einschliellich kommunaler Infrastruktur) und ortsnahe Freirdume sind Inhalt der allgemei-
nen MalRgaben A. Il. 1.6.1 bis A. Il. 1.6.4 und der Trassenvarianten-bezogenen MalRgaben A. Il.
211, A 1. 2.2.1, A. ll. 2.3.1, auBerdem Inhalt der MalRgaben zum Larm- und Erschutterungsschutz
in A. Il. 1.5.5 bis A. Il. 1.5.11 (Technischer Umweltschutz).

2.3.3 Zwischenergebnis

Aufgrund der Sachverhaltsermittiungen, und mit Einbeziehung der Wertung des fir stadtebauliche
Fragen zustandigen Regierungssachgebietes, ist davon auszugehen, dass auch bei Berlcksichti-

gung der MaRRgaben die Erfordernisse der Raumordnung hinsichtlich der Siedlungsstrukturen nicht
in vollem Umfang gewahrt werden kénnen.

Nach alledem bleibt bei allen Trassenvarianten, je nach Intensitat der oben geschilderten Betroffen-
heiten in den Siedlungsbereichen und im siedlungsnahen Freiraum, ein mehr oder minder grol3er
Rest an Beeintrachtigungen. Dieses Zwischenergebnis wird mit negativem Gewicht in die Gesamt-
abwagung eingestellt.
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2.4 Erholung
2.4.1 Erfordernisse der Raumordnung als Mal3stab der Beurteilung:

LEP 7.1.1 (G): Natur und Landschaft sollen als unverzichtbare Lebensgrundlage und Erholungs-
raum des Menschen erhalten und entwickelt werden.
RP 9 B |2.4.1 (G): Es ist anzustreben, dass der Naturpark ,Augsburg — Westliche Walder* in sei-
nen folgenden Funktionen erhalten und gesichert wird:

= zur Erholung,

= als weitraumiges, immissionsarmes Gebiet mit gewachsener Kulturlandschaft,

= ()

= als naturbetonter Lebensraum.
RP 9 B Il 5.1 (G): Einem vielfaltigen, bedarfsgerechten Angebot an Freizeit-, Erholungs- und
Sporteinrichtungen kommt in allen Teilen der Region besondere Bedeutung zu.
RP 15 B VII 1.1 Abs. 1 bis 3: Die fur die Erholung besonders geeigneten Gebiete der Region sollen
erhalten und gesichert werden, damit in zumutbarer Entfernung individuelle Freizeit und Erholung
ermdglicht werden. In diesen Gebieten sollen die Umweltbelastungen mdglichst gering gehalten
werden. (...) Im bayerischen Teil der Region sollen die Walder (...) im (...) Naturpark ,Augsburg —
Westliche Walder* fir Zwecke der Erholung gesichert werden. Diese Teilrdume sind Erholungsge-
biete im Sinne des Art. 12 Abs. 1 BayWaldG.
RP 15 B VII 5.1: In den (...) Naturparken ,Augsburg — Westliche Walder* (...) soll die Erholungs-
funktion gesichert und verstarkt entwickelt werden.

2.4.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Uberértlichen Ge-
sichtspunkten:

Die vom Bahnprojekt betroffenen Landschaftsraume mit ihnrem Wechsel von offener Feldflur, einge-
streuten Waldern, den Talrdumen von Schmutter, Zusam, Mindel, Kammel, Glinz, Biber, Roth und
weiteren Bach- und Wiesentalchen sowie die kleineren Badegewasser bieten den Menschen viel-
faltige Mdglichkeiten zur Erholung. Dazu tragt auch ein ausgebautes Netz von Wanderwegen und
Radtourenwegen bei.

Ausgehend vom Stadtgebiet Augsburg queren die Varianten Violett und Blau-Grn, teils im Tunnel,
teils in offener Lage, den Naturpark ,Augsburg-Westliche Walder” bis zum Mindeltal. Der Naturpark
ist ein Schwerpunktgebiet flr Erholungssuchende. Er bietet mit seinen grofl¥flachigen Waldgebieten
und seiner landschaftlichen Vielfalt der Bevolkerung im Raum Augsburg und weit dariber hinaus
seit jeher zahlreiche Mdglichkeiten zur Erholung in der Natur. Nur auf wenigen Abschnitten der Va-
rianten Violett und Blau-Griin ist die Landschaft in diesem grof3en Erholungsraum durch technische
Infrastruktur bereits vorgepragt, in den Bereichen Diedorf, Gessertshausen und Dinkelscherben
durch die Bestandsstrecke, dstlich von Scheppach durch die BAB A 8 und einen Windpark, im Ubri-
gen durchschneiden die Trassen dort weitgehend freie Landschaft. Die Stadte Neusall und Gerst-
hofen weisen besonders auf die Zerschneidungswirkung fir den Erholungsraum Schmutterauen
hin, die Gemeinde Horgau auf den betroffenen Erholungswald der Stufe Il, der seine Erholungs-
funktion verlore.

Durch den Naturpark flhren auch die Trassenvariante Tlrkis und die Trassenvarianten Orange,
letztere auf langeren Strecken entlang der BAB A 8, die Trassenvariante Turkis auf etwa die Halfte
ihrer Lange, also sédmtliche in Anlehnung an einen bereits vorhandenen Raumeingriff. Die Stadt
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Augsburg sieht mit diesen Varianten Naherholungsmdglichkeiten fur die Bevolkerung im nérdlichen
Stadtgebiet gemindert.

Nach Querung des Naturparks treffen die Varianten Turkis und Blau-Griin beginnend sudlich von
Burgau, die Varianten Orange beginnend sldlich von Giinzburg auf eine grof¥flachige, landwirt-
schaftlich gepragte und in weiten Teilen ruhige Offenlandschaft mit eingelagerten Waldern, die to-
pographisch von den Flusstalern der Donauzufliisse und den dazwischenliegenden Schotterriedeln
gekennzeichnet ist. Dieser Landschaftsraum, der bisher von raumgreifenden technischen GrofR3pro-
jekten zu grofRen Teilen frei ist, wird durch die Varianten auf mehr und weniger langen Strecken
neu durchschnitten. Die Varianten Orange beeintrachtigen der Stellungnahme der Gemeinde Bu-
besheim zufolge das Naherholungsgebiet Bubesheimer Wald und den Gunzriedweiher.

Die Varianten Violett, ab Burgau in weitgehender Engflihrung mit der BAB A 8 bzw. der Bestands-
strecke, greifen bei Unterfahlheim mit einem Bruckenbauwerk in die Donauauen ein. Laut der Ge-
meinde Bubesheim durchneiden sie einen Erholungswald der Stufe II.

Samtliche Trassenvarianten haben streckenweise Eingriffe in Erholungsraume zur Folge. In der
Anhorung ist dies in vielfacher Weise, insbesondere auch von den Naturparkgemeinden, kritisch
zum Ausdruck gebracht worden. Auch die Offentlichkeit hebt die negative Betroffenheit des Natur-
parks hervor, aulierdem Erholungsgebiete im Pfuhler-/Finninger Ried, bei Kétz/Oxenbronn, im Ge-
meindegebiet Nersingen, im Kammeltal sowie im Erlenbachtal und im Mindeltal.

Die technische Umgestaltung der freien Landschaft und von Waldern durch den oberirdischen
Schienenkoérper samt der zusatzlichen Anlagenteile, aulRerdem durch Briicken, Damme und Trége
mindert in unterschiedlicher Weise die Aufenthaltsqualitat und den Erholungswert zahlreicher sied-
lungsnaher Erholungsraume. Die Beeintrachtigungen durch Larm- und Staubemissionen nehmen
ihren Anfang bereits in der bauvorbereitenden Phase, etwa durch Freimachung der Baufelder und
bei Herstellung der ErschlieBungsstrallen, sie setzen sich wahrend der ganzen Bauphase fort.
Auch die mit dem Bau der Tunnelstrecken verbundenen Gelandeeinschnitte fiir die Tunnelportale
fuhren durch ihren Zerschneidungseffekt zu negativen visuellen Wirkungen auf die Erholungsland-
schaft. Nach Fertigstellung der Strecke wird der Fahrbetrieb der Personen- und Guterzlige in den
beruhrten Erholungsgebieten Immissionen durch Larm und Erschitterungen in unterschiedlicher
Intensitat auslésen.

Aus all dem ergibt sich, dass alle Trassenvarianten, in ganz besonderem Mal3e die Strecken in
oberirdischer Ausfiuihrung, eine Reihe von Erholungsradumen in unterschiedlicher Weise und Intensi-
tat negativ beeinflussen. Um diese nachteiligen Auswirkungen auf das unvermeidbare Malf} zu be-
grenzen, sind im weiteren Planungsprozess optimierende MafRnahmen unerlasslich. Zur gré3tmaog-
lichen Schonung besonders betroffener Erholungsraume ist insbesondere die Méglichkeit weiterer
abschnittsweiser Tunnelfiihrung zu prifen (vgl. Malkgabe A. Il. 1.1.2). Auch eine mdglichst ge-
lande- und landschaftsangepasste Planung und Bauausflihrung kommt der angemessenen Siche-
rung der Erholungs- und Aufenthaltsqualitat betroffener Erholungsrdume zugute (vgl. Maldgaben A.
[I. 1.11.2 und A. II. 1.11.4 Naturschutz). Die baubedingten Emissionen missen so weit wie mdglich
minimiert werden, etwa durch Platzierung stark emittierender Anlagen mit mdglichst groRem Ab-
stand zu empfindlichen Bereichen der Erholungsraume sowie durch Staub- und Sichtschutz an
Baustellen und Zufahrten. Nach Fertigstellung der Gleisanlagen ist abschnittsweise das jeweilige
Baufeld unverztiglich so weit wie moglich landschaftsgerecht zu rekultivieren.
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2.4.3 Zwischenergebnis:

Eine Minderung der Eingriffe in Erholungsradume ist in der Regel dort méglich, wo die Schie-
nentrasse in Bundelung mit einer bestehenden Verkehrsinfrastrukturlinie vorgesehen ist. Da alle
Trassenvarianten streckenweise eine Neuzerschneidung der Landschaft zur Folge haben, tritt auch
bei Berlicksichtigung der Maligaben bei oberirdischen Streckenflihrungen eine Betroffenheit der
Erholungsbelange ein, deren Ausmal} sich aus der oben dargestellten Eingriffsbewertung ergibt.
Die Erfordernisse der Raumordnung hinsichtlich der Erholung kénnen somit nicht in vollem Umfang
gewahrt werden. Es bleibt jeweils ein mehr oder weniger gro3er Rest an Beeintrachtigungen, der in
die landesplanerische Gesamtabwagung eingestellt wird.

2.5 Gewerbliche Wirtschaft
2.5.1 Erfordernisse der Raumordnung als Mafstab der Beurteilung:

LEP 1.4.1 (G): Die raumliche Wettbewerbsfahigkeit Bayerns soll durch Schaffung bestmaoglicher
Standortqualitaten in wirtschaftlicher, 6kologischer und sozialer Sicht in allen Teilrdumen gestarkt
werden. Dabei sollen im Wettbewerb um Unternehmen und Arbeitskrafte lagebedingte und wirt-
schaftsstrukturelle Defizite ausgeglichen, infrastrukturelle Nachteile abgebaut sowie vorhandene
Starken ausgebaut werden.

LEP 5.1 Abs. 1 (G): Die Standortvoraussetzungen fur die bayerische Wirtschaft, insbesondere fur
die leistungsfahigen kleinen und mittelstandischen Unternehmen sowie flr die Handwerks- und
Dienstleistungsbetriebe, sollen erhalten und verbessert werden.

RP 15 B IV 1.1: Zur Erreichung des angestrebten wirtschaftlichen Wachstums und zur Verminde-
rung der Konjunkturempfindlichkeit soll in der Region Donau-lller auf eine moglichst ausgewogene
Branchenstruktur hingewirkt werden.

RP 9 B Il 1.1 Satz 1 (Z): Auf die Verbesserung der Wirtschaftsstruktur in allen Teilen der Region
soll hingewirkt und mdéglichst glinstige Rahmenbedingungen fur die Unternehmen in den Bereichen
Industrie, Handel, Handwerk und Dienstleistungsgewerbe sollen geschaffen werden.

RP 15 B IV 3.2.4.3 (Z2): Vorranggebiet ToLe-GZ-2 flir den Abbau von Ton bzw. Lehm

2.5.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen tberfachlichen Ge-
sichtspunkten:

Das Bahnprojekt wirkt sich in mehrfacher Hinsicht auf Belange der gewerblichen Wirtschaft aus.
Zum einen kann das Projekt Einfluss auf die Gesamtsituation der Wirtschaft in den Regionen Do-
nau-lller und Augsburg haben, zum anderen kénnen sich die Trassen konkret auf Gewerbeflachen
bzw. Unternehmensstandorte auswirken. Hierzu haben sich zahlreiche Verfahrensbeteiligte, wie
die betroffenen Kommunen, die Organisationen der Wirtschaft und auch die Offentlichkeit ge&u-
Rert.

Der Wettbewerb zwischen den Regionen erhéht sich im Zuge der Globalisierung und technologi-
scher Entwicklungen zunehmend. Okonomische, 6kologische und soziale Standortqualititen be-
durfen daher in allen Teilrdumen einer kontinuierlichen Verbesserung (vgl. Begriindung zu LEP
1.4.1 (G)). Hierzu gehdrt auch die Bereitstellung leistungsfahiger Schienenverbindungen fir den
Personenfernverkehr und fur den Guterverkehr als wesentliche Komponenten wirtschaftsnaher Inf-
rastruktur. Insofern kann das Projekt die Wettbewerbsfahigkeit der im Planungsraum wirtschaften-
den Unternehmen und den regionalen Arbeitsmarkt giinstig beeinflussen (siehe Begriindungen zu
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LEP 5.1 Abs. 1 (G) und RP 15 B IV 1.1). Hierauf weisen auch die Industrie- und Handelskammer
Schwaben, die Industrie- und Handelskammer Ulm, die Handwerkskammer fir Schwaben sowie
die Vereinigung der Bayerischen Wirtschaft e.V. hin, die den hohen verkehrlichen und wirtschaftli-
chen Nutzen des Bahnprojektes fir die Region (und dartber hinaus) hervorheben. Die Industrie-
und Handelskammern flhren an, dass durch das Bahnprojekt eine bessere Einbindung Schwabens
in die Magistrale fur Europa erreicht werden kénne und der innerdeutsche Korridor Rhein/Ruhr —
Rhein/Main — Stuttgart — Minchen und damit die Achse zwischen Stuttgart und Minchen gestarkt
werde. Auch kdnnten Kapazitatsdefizite zwischen Ulm und Augsburg beseitigt werden.

Besonders wahrend der Bauphase ist von positiven Effekten auf die regionale Wirtschaft auszuge-
hen.

Im Ubrigen nimmt die Regierung Bezug auf die Darlegungen in D. llI. 1.1 Gleichwertigkeit der Le-
bens- und Arbeitsbedingungen, 1.5 Raumstruktur.

Allerdings |6st das Trassenkonzept eine Reihe von Betroffenheiten an gewerblichen Bauflachen
und an Standorten von Einzelbetrieben aus. Die Trassenvarianten tangieren oder durchschneiden
bestehende und/oder in Bauleitplanen ausgewiesene Industrie- und Gewerbegebiete. Dabei sind
auch autobahnnahe Bereiche betroffen, die in der Vergangenheit einer gewerblichen Nutzung zu-
gefuhrt wurden oder fir die eine solche Nutzung vorgesehen ist und die jetzt vor dem Hintergrund
einer anzustrebenden Blndelung von Verkehrswegen auch fir eine Trassenvariante des Bahnpro-
jektes in Frage kommen.

Teilweise kann der Fall eintreten, dass eine gewerbliche Nutzung in bestehenden oder geplanten
Gewerbe- oder Industriegebieten eingeschrankt oder verunmadglicht wird. Kiinftige kommunale bau-
leitplanerische Erweiterungsabsichten fir Industrie- bzw. Gewerbegebiete werden erschwert.
Zudem kann es durch Bau und Betrieb der Bahnstrecke je nach Variante zu Larmbelastung und
Erschitterungen kommen, die unter Umstanden zu Nutzungseinschrankungen fihren kénnen.

Eine trassenbezogene Betrachtung ergibt unter Auswertung des Anhérungsergebnisses insheson-
dere folgende Betroffenheiten:

Varianten Violett:

Gewerbegebiete in Bubesheim und Glinzburg, in Jettingen-Scheppach neben bestehenden ge-
werblichen Flachen zwei in Aufstellung befindliche Bebauungsplane, in Burgau und Réfingen ein in
Aufstellung befindliches interkommunales Gewerbegebiet.

Varianten Orange:

Bestehende gewerbliche Flachen in Neusal und Jettingen-Scheppach, bestehende Bebauungs-
plane in Glinzburg und Zusmarshausen, in Aufstellung befindliches interkommunales Gewerbege-
biet in Burgau und Réfingen.

Variante Tirkis:

Gewerbliche Bauflachen in Jettingen-Scheppach und Adelsried, in Burgau und Réfingen in Aufstel-
lung befindliches interkommunales Gewerbegebiet.
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Variante Blau-Griin:
Keine Betroffenheiten

Soweit in Planung befindliche gewerbliche Flachen betroffen sind, verweist die Regierung auf Ab-
schnitt Ill. (RickaulRerung der DB, letzter Spiegelstrich). Sollten die Trassenvarianten Violett zur
Ausfuihrung kommen, dann wirden in Jettingen-Scheppach — so die DB — stidlich der BAB A 8
Ruckbau und Anpassungen notwendig werden.

Das vom Regionalverband Donau-lller beschlossene (derzeit aber noch nicht genehmigte) Vor-
ranggebiet ,Schwerpunkt fir Industrie und Gewerbe* zwischen Burgau und Réfingen wird von den
Trassen Violett, Orange und Turkis randlich tangiert.

Die Trassenvarianten Orange tangieren das Umfeld des Guterverkehrszentrums Region Augsburg.
Die DB hat in Aussicht gestellt, die gesetzlich festgelegten Anforderungen zu beachten. Sollte die
Einhaltung nicht mdglich sein, werde es hier MalRnahmen geben, um die gegebenenfalls entste-
henden Nachteile auszugleichen.

Sowohl der Projekterlauterung wie AuRerungen von Verfahrensbeteiligten ist zu entnehmen, dass
von den Trassenvarianten auch bestehende Gewerbebetriebe und/oder deren Grundstuicke bzw.
Gebaude betroffen sind, etwa in Neu-UIm-Burlafingen, Jettingen-Scheppach, Zusmarshausen,
Augsburg. Hierzu ist festzuhalten, dass Individualbetroffenheiten im ROV nicht behandelt werden.
Etwaige Entschadigungsanspriiche werden im fachgesetzlichen Zulassungsverfahren gewurdigt.

Nach alledem ist die DB gehalten, im weiteren Planungsprozess durch entsprechende Optimierun-
gen in der Detailplanung Beeintrachtigungen der gewerblichen Wirtschaft auf das geringstmdgliche
Maf zurtckzufuhren. Die aus Sicht der Raumordnung erforderlichen Ma3nahmen sind in D. Ill. 2.3
Siedlungsstruktur und 1.5 Technischer Umweltschutz dargestellt. Hierauf nimmt die Regierung Be-
zug.

Vorranggebiete flir Bodenschatze der RP 9 und 15 bzw. des RP 15-FE:

Im RP 9 und im RP 15 sind fur den Rohstoffabbau nach den Vorschriften in LEP 5.2.1 Abs. 1 (Z)
bzw. in Art. 19 Abs. 2 und 3 Staatsvertrag Vorbehalts- und Vorranggebiete festgelegt.

Im gesamten Planungsraum befindet sich lediglich das im RP 15 festgelegte stidwestlich von
Burgau nérdlich der Autobahn gelegene Vorranggebiet ToLe-GZ-2 zur Gewinnung von Ton bzw.
Lehm in Nahe der Varianten Orange. Es ist davon auszugehen, dass deren Trassenflhrung sud-
lich der Autobahn die Gewinnung von Bodenschatzen unbeeintrachtigt lasst.

Das in der von der Verbandsversammlung beschlossenen Gesamtfortschreibung des Regional-
plans Donau-lller enthaltene Vorranggebiet fiir den Abbau von oberflachennahen Rohstoffen VRG-
A ,Koétz-Kleinkotz* (B IV 3 (Z)) wird von den Trassenvarianten Tiirkis und Blau-Griin gequert. Die
Trassenvarianten sehen im Bereich des vorgesehenen Vorranggebietes eine Briicke (Blau-Griin)
bzw. eine freie Strecke (Turkis) vor. Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurden von Beteiligten
Zweifel daran geduRert, ob ein zukinftiger Abbau von Bodenschéatzen in diesem Vorranggebiet
moglich oder wirtschaftlich sein werde, sofern diese Trassenvarianten realisiert wirden. Die Regie-
rung geht davon aus, dass der Moéglichkeit eines Abbaus von Kies bei Realisierung der Trassenva-
rianten durch entsprechende Gestaltung der Detailplanung Rechnung getragen werden kann.
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Das im RP 15-FE beschlossene (aber noch nicht genehmigte) Vorranggebiet zur Sicherung von
Rohstoffen ,Scheppacher Mihle* wird von den Varianten Violett allenfalls randlich tangiert.

2.5.3 Zwischenergebnis:

Nach den im ROV gewonnenen Erkenntnissen ist festzustellen, dass die Trassenplanung in eini-
gen Kommunen Restriktionen und Planungsunsicherheit fur die gewerbliche Wirtschaft auslést. Die
Regierung verkennt dabei nicht die daraus resultierenden ortlichen Problemlagen. Bei der gebote-
nen Gesamtbetrachtung kommt sie allerdings, auch bei Wirdigung der Stimmen der Wirtschaftsor-
ganisationen, zum Ergebnis, dass die positiven Struktureffekte den Ausschlag geben. Neben das
bauleitplanerische Instrumentarium konnen interkommunale Entwicklungskonzepte der Kommunen
und die Aktivierung von Innenpotenzialen treten, die der gewerblichen Wirtschaft vor Ort angemes-
sene Handlungsspielraume eréffnen.

Die Attraktivitatssteigerung des Schienenfernverkehrs zusammen mit der Steigerung der Leistungs-
fahigkeit im Guterverkehr tragt dazu bei, die Standortqualitat der Wirtschaftsstandorte im Planungs-
raum und damit die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen zu verbessern. Dies wird mit dem ge-
botenen positiven Gewicht in die Gesamtabwéagung eingestellt.

2.6 Landwirtschaft
2.6.1 Erfordernisse der Raumordnung als Mal3stab der Beurteilung:

LEP 5.4.1 Abs. 1 und Abs. 2 (G): Die raumlichen Voraussetzungen fir eine vielfaltig strukturierte,
multifunktionale und bauerlich ausgerichtete Landwirtschaft (...) in ihrer Bedeutung fir die verbrau-
chernahe Versorgung der Bevdlkerung mit nachhaltig erzeugten Lebensmitteln, erneuerbaren
Energien und nachwachsenden Rohstoffen sowie fur den Erhalt der natlrlichen Ressourcen und
einer attraktiven Kulturlandschaft und regionale Wirtschaftskreislaufe sollen erhalten, unterstitzt
und weiterentwickelt werden.

Land- (...) wirtschaftlich genutzte Gebiete sollen in ihrer Flachensubstanz erhalten werden. Insbe-
sondere fiur die Landwirtschaft besonders geeignete Flachen sollen nur in dem unbedingt notwendi-
gen Umfang fir andere Nutzungen in Anspruch genommen werden.

LEP 5.4.3 Abs. 1 (G): Eine vielfaltige land- (...) wirtschaftliche sowie jagdliche Nutzung soll zum Er-
halt und zur Pflege der Kulturlandschaft beitragen.

RP 15 B 1ll 1.2.1: Die landwirtschaftlichen Flachen in der Region Donau-lller, insbesondere die flir
die landwirtschaftliche Erzeugung besonders geeigneten Flachen, sollen so weit wie méglich von
anderen Nutzungen freigehalten werden.

RP 9B 1l 7.2 (Z) In den Teilrdumen der Region mit vorwiegend gunstigen Erzeugungsbedingungen,
(...), im grofiten Teil des Donaurieds und auf den unmittelbar angrenzenden Terrassen- und Schot-
terplatten, (...) sollen die Voraussetzungen fir eine konkurrenzfahige, standortgemafe und um-
weltgerechte Landbewirtschaftung gesichert werden.

2.6.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Uberdrtlichen Ge-
sichtspunkten:

Im Untersuchungsraum stellt die Landwirtschaft zusammen mit der Forstwirtschaft die dominie-
rende Nutzungsform dar. Die geplante InfrastrukturmafRnahme flhrt zu einer starken Betroffenheit
landwirtschaftlicher Belange.
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Bei summarischer Betrachtung uber alle Varianten hinweg ergibt sich folgendes Bild: Die mittelbare
Beeintrachtigung (geplante Vorbehaltsgebiete im RP 15-FE in einem 500 Meter-Korridor) reicht von
ca. 375 ha bis ca. 543 ha.

Der Umfang der direkt durch das Bauvorhaben betroffenen landwirtschaftlichen Nutzflache bewegt
sich zwischen ca. 40,1 ha und ca. 72,6 ha.

Ackerbdden werden mit Anteilen von 65 % bis 84 % in deutlich héherem Maf3e in Anspruch genom-
men als Dauergriinland und Sonderstandorte.

Ertragreiche Boden mit hohem bis sehr hohem Ertragspotenzial sind mit Werten von 64 % bis 84 %
Uberproportional betroffen. Der Umfang der Flachen mit einer Ertragsmesszahl tiber 6.000 (Spit-
zenstandorte) liegt zwischen ca. 3,8 ha bis ca.16 ha.

Das landwirtschaftliche Stralen- und Wegenetz, Drainagen und Grabensysteme werden unterbro-
chen und Retentionsraume werden in Anspruch genommen.

Von der Mallnahme sind 109 bis 134 landwirtschaftliche Betriebe betroffen. Die Gefahr einer Exis-
tenzgefahrdung fiur landwirtschaftliche Betriebe liegt zwischen 1 Fall (Variante Tirkis) bis 6 Falle
(Variante Blau-Grin).

Bei einigen Varianten liegen landwirtschaftliche Gebaude im unmittelbaren Eingriffsbereich.

Der erforderliche waldrechtliche Ausgleich in Form von Ersatzaufforstungen und naturschutzrechtli-
che Kompensationsmafinahmen auf landwirtschaftlichen Béden dirften flachenmafig durchaus be-
deutsam sein.

Aufderdem kommt es zu erheblichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen. Der Er-

lauterungsbericht nennt u.a.

= temporare Flacheninanspruchnahmen und -fragmentierungen, die Umlagerung und Stérung der
natlrlichen Bodenschichten,

= die dauerhafte Flacheninanspruchnahme durch Baukérper, Flacheninanspruchnahme durch
Deponien und Bodenentnahmen,

= temporare Stérwirkungen und Emissionen, Auf- und Abtrag, Umlagerung, Stérung der natrli-
chen Bodenschichten, Gefahr von Schadstoffeintragen und Veranderung der hydrologischen
Standortbedingungen.

In der Anhérung sind die vielfaltigen negativen Einwirkungen auf die Landwirtschaft von vielen Stel-
len, u. a. von Kommunen, der amtlichen Landwirtschaft, berufsstandigen Organisationen sowie von
der Offentlichkeit, umfassend dargelegt worden. So hat auch eine Anzahl praktizierender Landwir-
tinnen und Landwirte, darunter aus dem Gartenbau und dem Biolandbau, die auf sie zukommen-
den, oft existenzgefahrdenden Probleme geschildert. Sie bestehen besonders im Verlust landwirt-
schaftlicher Flachen und in der Schwierigkeit der Ersatzlandbeschaffung, in Bewirtschaftungser-
schwernissen durch Zerstiickelung der Felder, in der Durchschneidung der Hofstellen und dem
Verlust von Betriebsstatten sowie in der Trennung der Hofstelle von den Feldern. Auch wirden
Plane zur Hofaussiedlung zunichtegemacht. Einem landwirtschaftlichen Nebenerwerbs- und Acker-
baubetrieb — so die Stadt Burgau in ihrer Stellungnahme — wiirde die geplante Errichtung einer
Hofbiogasanlage in GroRanhausen unmdglich gemacht.
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Die variantenweise Beurteilung, mit Trassenbeginn in Augsburg, ergibt fir die nachfolgend skizzier-
ten Abschnitte nach der fachlichen Beurteilung des Regierungssachgebietes Agrarstruktur und Um-
weltbelange in der Landwirtschaft direkte Betroffenheiten landwirtschaftlicher Flachen in unter-
schiedlichen Umfangen und Qualitaten, wie folgt:

Variante Violett Durchfahrung Burlafingen:

Schmutterbegleitend vor allem Flachen mit durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen, bei Zus-
marshausen und vor Burgau umfangreichere Flachen mit durchschnittlichen bis glinstigen Erzeu-
gungsbedingungen, bei Burlafingen in groRerem Umfang Standorte mit glinstigen Erzeugungsbe-
dingungen.

Die BaumalRlnahme beansprucht ca. 40,1 ha landwirtschaftliche Flachen, davon ca. 26,2 ha Acker-
bdden (= 65%), ca. 11,5 ha Dauergriinland und ca. 2,4 ha Sonderkulturen. Die gréRten Verluste
gibt es demzufolge bei Ackerbdden. Dies korrespondiert mit den jeweiligen Erzeugungsbedingun-
gen. So ist der Anteil der Standorte mit gunstigen Erzeugungsbedingungen (ca. 64 %) deutlich ho-
her als der mit durchschnittlichen und unglnstigen (ca. 36 %). Stellt man die Standorte mit glinsti-
gen und durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen den ungunstigen gegenuber, so ergibt sich
ein noch klareres Bild mit einem Verhaltnis von ca. 97 % zu ca. 3 %. Damit gehen in erster Linie
standortlich wertvolle Ackerstandorte verloren. Die Variante betrifft 115 landwirtschaftliche Betrieb,
bei vier Betrieben ist moglicherweise mit einer Existenzgefahrdung zu rechnen.

Variante Violett Umfahrung Burlafingen:

Durch die Trassenfuhrung sudlich von Burlafingen sind weitere Standorte mit weitgehend glinstigen
Erzeugungsbedingungen betroffen.

Die Mallnahme beansprucht ca. 45,5 ha landwirtschaftliche Flachen, davon ca. 31 ha Ackerbdden
(= ca. 68 %), ca. 12,1 ha Dauergriinland und ca. 2,4 ha Sonderkulturen. Die grofiten Verluste gibt
es demzufolge bei Ackerbdden. Dies korrespondiert mit den jeweiligen Erzeugungsbedingungen.
So ist der Anteil der Standorte mit glinstigen Erzeugungsbedingungen mit ca. 66 % hoher als der
mit durchschnittlichen und unglinstigen (ca. 34 %). Stellt man die Standorte mit glinstigen und
durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen den ungunstigen gegenuber, so ergibt sich sogar ein
Verhaltnis von ca. 98 % zu ca. 2 %. Damit gehen standértlich wertvolle Ackerstandorte in hohem
Male verloren. Die Variante betrifft 112 landwirtschaftliche Betriebe, bei vier Betrieben ist mdglich-
erweise mit einer Existenzgefahrdung zu rechnen.

Varianten Orange:

Von Augsburg bis auf Héhe BAB A 8 durchwegs Flachen mit sehr guten Erzeugungsbedingungen,
bis Adelsried Wald mit wenigen eingesprengten Flachen mit glinstigen Erzeugungsbedingungen,
Adelsried bis Streitheim Wald und landwirtschaftliche Flachen gemischt, letztere mit weitgehend
glnstigen Erzeugungsbedingungen, Streitheim bis Burgau Wald mit Betroffenheit durchschnittlicher
und hochwertiger (weitgehend ackerbaulicher) Standorte, Burgau bis Leipheim starke Betroffenheit
von hauptsachlich Ackerbaulagen, Leipheim bis Neu-Ulm starke Betroffenheit von hauptsachlich
Ackerbaulagen.
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Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal:

Die Baumallnahme beansprucht ca. 72,6 ha landwirtschaftliche Flachen, davon ca. 57,6 ha Acker-
bdden (= ca. 79 %), ca. 14,5 ha Dauergrinland und ca. 0,5 ha Sonderkulturen. Die gréten Ver-
luste gibt es demzufolge bei Ackerbdden. Dies korrespondiert mit den jeweiligen Erzeugungsbedin-
gungen. So ist der Anteil der Standorte mit glinstigen Erzeugungsbedingungen mit ca. 71 % deut-
lich héher als der mit durchschnittlichen und unglinstigen Erzeugungsbedingungen (ca. 29 %).
Stellt man Standorte mit glinstigen und durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen den ungunsti-
gen gegenuber, so ergibt sich sogar ein Verhaltnis von ca. 92 % zu ca. 8 %. Damit gehen in erster
Linie standortlich wertvolle Ackerstandorte in betrachtlichem Umfang verloren. Von dem Projekt
sind 122 landwirtschaftliche Betriebe betroffen, bei zwei Betrieben ist moglicherweise mit einer
Existenzgefahrdung zu rechnen. Drei landwirtschaftliche Betriebe liegen im unmittelbaren Eingriffs-
bereich.

Variante Orange Tunnel Mindeltal:

Die BaumalRnahme nimmt ca. 60,2 ha landwirtschaftliche Flachen in Anspruch, davon ca. 48,2 ha
Ackerbdden (= ca. 80 %), ca. 11,9 ha Dauergrinland und ca. 0,1 ha Sonderkulturen. Damit gibt es
die groten Verluste bei ackerbaulich genutzten Flachen. Dies korrespondiert mit den jeweiligen
Erzeugungsbedingungen. So ist der Anteil der Standorte mit glinstigen Erzeugungsbedingungen
mit ca. 77 % deutlich héher als der mit durchschnittlichen und unglinstigen (ca. 23 %). Stellt man
die Standorte mit giinstigen und durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen den unginstigen ge-
genuber, so ergibt sich ein noch klareres Bild mit einem Verhaltnis von ca. 91 % zu ca. 9 %. Damit
gehen in erster Linie standortlich wertvolle Ackerstandorte in betrachtlichem Umfang verloren. Von
dieser Variante sind 109 landwirtschaftliche Betriebe betroffen, bei zwei Betrieben ist moglicher-
weise mit einer Existenzgefahrdung zu rechnen.

Variante Orange Enge Biindelung A 8:

Die BaumalRnahme nimmt ca. 65,6 ha landwirtschaftliche Flachen in Anspruch, davon ca. 53,1 ha
Ackerbdden (= ca. 81 %), ca. 12,4 ha Dauergrinland und ca. 0,1 ha Sonderkulturen. Damit gibt es
die gréRten Verluste bei ackerbaulich genutzten Flachen. Dies korrespondiert mit den jeweiligen
Erzeugungsbedingungen. So ist der Anteil der Standorte mit glinstigen Erzeugungsbedingungen
mit ca. 77 % deutlich héher als der mit durchschnittlichen und unglinstigen Erzeugungsbedingun-
gen (ca. 23 %). Stellt man die Standorte mit giinstigen und durchschnittlichen Erzeugungsbedin-
gungen den ungunstigen gegenuber, ergibt sich sogar ein Verhaltnis von ca. 92 % zu ca. 8 %. Da-
mit gehen in erster Linie standortlich wertvolle Ackerstandorte in betrachtlichem Umfang verloren.
Die Baumalinahme betrifft 116 landwirtschaftliche Betriebe, bei zwei Betrieben ist mdglicherweise
mit einer Existenzgefahrdung zu rechnen. Drei landwirtschaftliche Betriebe liegen im unmittelbaren
Zugriffsbereich.

Variante Tirkis:

Von Augsburg bis Hirblingen durchwegs landwirtschaftliche Flachen mit sehr guten Erzeugungsbe-
dingungen, bis Adelsried walddominiert mit eingesprengten landwirtschaftlichen Flachen mit gunsti-
gen Erzeugungsbedingungen, bis Burgau in gréfterem Umfang Standorte mit durchschnittlichen
und vor allem ginstigen Erzeugungsbedingungen, bis Neu-Ulm groR3flachige, starke Betroffenheit
hochwertiger Standorte (insbesondere Ackerstandorte).
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Die Baumalinahme beansprucht ca. 68,7 ha landwirtschaftliche Flachen, davon ca. 54,7 ha Acker-
bdden (= ca. 80 %), ca. 13,9 ha Dauergrinland und ca. 0,1 ha Sonderkulturen. Die groten Ver-
luste gibt es demnach bei ackerbaulich genutzten Flachen. Dies korrespondiert mit den jeweiligen
Erzeugungsbedingungen. So ist der Anteil der Standorte mit glinstigen Erzeugungsbedingungen
mit ca. 72 % deutlich héher als der mit durchschnittlichen und unglinstigen Erzeugungsbedingun-
gen (ca. 28 %). Stellt man die Standorte mit guinstigen und durchschnittlichen Erzeugungsbedin-
gungen gegeniber, so ergibt sich sogar ein Verhaltnis von ca. 88 % zu ca. 12 %. Somit gehen in
erster Linie standortlich wertvolle Ackerstandorte in betréachtlichem Umfang verloren. Betroffen sind
133 landwirtschaftliche Betriebe, bei einem Betrieb ist moglicherweise mit einer Existenzgefahr-
dung zu rechnen. Ein landwirtschaftlicher Betrieb liegt im unmittelbaren Zugriffsbereich.

Variante Blau-Griin:

Von Augsburg bis Dinkelscherben landwirtschaftliche Flachen mit durchschnittlichen bis giinstigen
Erzeugungsbedingungen, bis Jettingen-Scheppach walddominiert mit eingesprengten landwirt-
schaftlichen Flachen mit durchschnittlichen und glinstigen Erzeugungsbedingungen, bis Neu-UIm
grol¥flachig starke Betroffenheit landwirtschaftlich hochwertiger meist Ackerstandorte.

Durch die Variante werden ca. 65,5 ha landwirtschaftliche Flachen in Anspruch genommen, davon
ca. 54,7 ha Ackerbdden (= ca. 84 %), ca. 10,7 ha Dauergrinland und ca. 01, ha Sonderkulturen.
Die groRten Verluste treten daher bei ackerbaulich genutzten Flachen ein. Dies korreliert auch mit
den jeweiligen Erzeugungsbedingungen. So ist der Anteil der Standorte mit giinstigen Erzeugungs-
bedingungen mit ca. 84 % deutlich héher als der mit durchschnittlichen und unginstigen Erzeu-
gungsbedingungen (ca. 16 %). Stellt man die Standorte mit giinstigen und durchschnittlichen Er-
zeugungsbedingungen den ungunstigen gegenuber, so ergibt sich sogar ein Verhaltnis von ca.

95 % zu ca. 5 %. Damit gehen in erster Linie standoértlich wertvolle Ackerstandorte in betrachtli-
chem Umfang verloren. Betroffen sind 134 landwirtschaftliche Betriebe, bei sechs Betrieben ist
moglicherweise mit einer Existenzgefahrdung zu rechnen. Zwei Betriebe liegen im unmittelbaren
Zugriffsbereich.

Zusammenschau:

In der Zusammenschau ergibt sich, dass das bau-, anlagen- und betriebsbezogene Eingriffsge-
schehen in seiner Intensitat je Trassenvariante Unterschiede aufweist, in jedem Fall aber die land-
wirtschaftlichen Strukturen und Produktionsverhaltnisse negativ beeinflusst. Streckenweise werden
in einem betrachtlichem Umfang Flachen, auch solche mit einem hohen Ertragspotenzial, betroffen,
sie sind auf Dauer fir die landwirtschaftliche Bodennutzung verloren. Die DB ist daher gehalten,
den weiteren Planungsprozess und die Bauphase so zu gestalten, dass die Landwirtschaft in ihrer
Funktionalitat und Flachensubstanz so wenig wie moglich beeintrachtigt wird. Dies schliefdt auch
die friihzeitige und enge Abstimmung aller relevanten Schritte mit der Landwirtschaftsverwaltung
ein, damit direkte und indirekte Beeintrachtigungen der Landwirtschaft auf das unumganglich not-
wendige Mal} begrenzt bleiben.

In den MaRRgaben A. Il. 1.8.1 bis A. Il. 1.8.13 sind eine Reihe von Maflnahmen zur Vermeidung o-

der Verminderung projektbedingter Eingriffe in die landwirtschaftliche Produktion enthalten. Sie zie-
len etwa darauf ab, beim Ausgleichsflachenkonzept Gestaltungsspielrdume zu nutzen, um die best-
mdgliche Schonung gut nutzbarer, ertragreicher Béden zu sichern. Auch wird eine Bodenkundliche
Baubegleitung erforderlich, damit angesichts der umfangreichen baubedingten Erdbewegungen die
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Ertragsfahigkeit der Béden nicht nachhaltig verandert wird. Samtliche MalRgaben sind von der Pro-
jekttragerin im weiteren Planungs- und Realisierungsprozess in Abstimmung mit den zustandigen
Fachstellen im grofitmoéglichen Umfang umzusetzen. Etwaige Entschadigungsfragen bei Schaden
und Beeintrachtigungen (wie Ernteausfalle, Bewirtschaftungserschwernisse) sind im nachfolgenden
fachgesetzlichen Zulassungsverfahren zu klaren.

Einer vergleichenden Betrachtung ist vorauszuschicken, dass das ROV keine Plattform zur Quanti-
fizierung und rdumlichen Konkretisierung etwaiger naturschutzrechtlicher Ausgleichsflachen und
waldrechtlicher Ersatzaufforstungen zu Lasten landwirtschaftlich genutzter Béden ist. Deren fla-
chenmafiger Umfang, ihr erforderlicher Zuschnitt und die Ausgestaltung im Einzelnen werden erst
im nachfolgenden fachgesetzlichen Zulassungsverfahren geregelt werden. Mit diesem Vorbehalt
gibt das Regierungssachgebiet Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft aus land-
wirtschaftlicher Sicht der Variante Violett Durchfahrung Burlafingen den Vorzug. Fir sie sprechen
der geringste Verbrauch an landwirtschaftlicher Nutzflache absolut mit ca. 40,1 ha, die geringste
Inanspruchnahme von standortlich wertvollen Ackerbdden mit ca. 26,2 ha, die im Vergleich im un-
teren Bereich liegende Anzahl betroffener Betriebe mit 115 sowie nach der Variante Umfahrung
Burlafingen die geringste mittelbare Beeintrachtigung mit ca. 443 ha. Negativ zu Buche schlagt hier
allerdings die relativ hohe Zahl von vier méglicherweise existenzgefahrdeter Betrieben. An zweiter
Stelle platziert das vorgenannte Regierungssachgebiet die Variante Violett Umfahrung Burlafingen.
Sie weist dhnliche Vorteile auf wie die Variante Violett Durchfahrung Burlafingen, mit dem Unter-
schied, dass sie etwas mehr landwirtschaftliche Flache verbraucht, andererseits aber die geringste
mittelbare Beeintrachtigung aller Varianten aufweist. Auch hier schlagt die relativ hohe Zahl an
mdglichen Existenzgefahrdungen negativ zu Buche. Alle anderen Varianten sind aus landwirt-
schaftlicher Sicht unguinstiger zu beurteilen.

2.6.3 Zwischenergebnis:

Auch bei Bericksichtigung der MaRgaben kann das Vorhaben mit den Erfordernissen der Raum-
ordnung bei weitem nicht voll in Einklang gebracht werden. Vielmehr I6st es bei allen Varianten
eine mehr oder weniger grof3e EinbulRe an landwirtschaftlicher Funktionalitat und Flachensubstanz
aus. Dies wird mit dem ihm zukommenden Gewicht in die Gesamtabwagung eingestellt.

2.7 Forstwirtschaft
2.7.1 Erfordernisse der Raumordnung als Mal3stab der Beurteilung:

LEP 5.4.2 (G): Walder, insbesondere grofle zusammenhangende Waldgebiete, Bannwalder und
landeskulturell oder hinsichtlich ihrer Funktionen besonders bedeutsame Walder sollen vor Zer-
schneidungen und Flachenverlusten bewahrt werden. Die Waldfunktionen sollen gesichert und ver-
bessert werden. (...).

RP 15 B 1l 2.1.1: Der Wald in der Region Donau-lller soll aus 6kologischen, 6konomischen und
landschaftspflegerischen Griinden erhalten und méglichst vermehrt werden, (...). Die gréReren ge-
schlossenen Waldgebiete (...) sollen in ihrer Flachenausdehnung erhalten bleiben. Auf die Erhal-
tung gefahrdeter Waldflachen im Bereich des Naturparks ,,Augsburg - Westliche Walder" soll be-
sonderer Wert gelegt werden. Eine weitere Zerschneidung durch Infrastrukturmaf3nahmen soll
mdglichst vermieden werden.
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RP 9 B | 1.7 (Z2): Die Nutz-, Schutz-, Sozial- und Lebensraumfunktionen des Waldes, insbesondere
(...) im Bereich der lller-Lech-Schotterplatten, sollen dauerhaft erhalten und gegebenenfalls ge-
starkt werden.

RP 9B 12.4.1 (G): Es ist anzustreben, dass der Naturpark ,,Augsburg-Westliche Walder“ in seinen
folgenden Funktionen erhalten und gesichert wird: (...) als naturbetonter Lebensraum.

RP 9 B 1l 8.1 (Z2): Die Voraussetzungen fir eine nachhaltige Holzerzeugung in leistungsfahigen
standortgemalfien Mischwaldern sollen (...) gezielt gesichert und verbessert werden. Dies gilt ins-
besondere fir die groRen Waldgebiete sudlicher und nérdlicher Rauher Forst, Weisinger, Scheppa-
cher und Streitheimer Forst (...).

2.7.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Uberértlichen Ge-
sichtspunkten:

Die Trassenvarianten greifen mit ihnrem oberirdischen Verlauf streckenweise in die Flachensub-
stanz von Waldbestanden ein und I6sen Waldflachenverbrauche unterschiedlicher GréRenordnung
aus. Damit zeichnen sich deutliche Konflikte mit den Festlegungen im LEP und in den RP 15 und 9
zur Erhaltung von Waldgebieten und zur Sicherung der Waldfunktionen aus. Auch sind nach der
fachlichen AuRerung des Amtes fiir Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten Augsburg Ziele der
Waldfunktionsplane betroffen. In diesen regionsweise aufgestellten Fachplanen der Staatsforstver-
waltung sind etwa die Erholungswalder der Stufen | und Il ausgewiesen. Die Fachplane entfalten
fur die Forstbehdrden bindende Wirkung, etwa bei der Entscheidung Giber Rodungsantrage.

Die DB hat in ihren Verfahrensunterlagen Flachenzahlen zu den unmittelbaren und mittelbaren Be-
troffenheiten an Waldflachen angegeben. Da im ROV die Streckenflihrung allerdings noch nicht de-
tailgenau bestimmt ist (s. auch D. I.), kann es sich hierbei allenfalls um qualifizierte Schatzungen
handeln. Das Amt fir Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten Augsburg als die im Raumordnungs-
verfahren fachkundige Forstbehdrde halt es zudem fiir fraglich, ob eine schematische Abschatzung
von 250 Metern beidseits der Trassen sinnvoll ist, da aufgrund wechselnden Reliefs, unterschiedli-
cher Bestandsdichte und weiterer veranderlicher Rahmenbedingungen die Wirkungen auf die
Waldbestande stark unterschiedlich sind.

Auf Grundlage der forstamtlichen Stellungnahme ergeben sich, beginnend im Osten der Trassen-
varianten, insbesondere folgende Betroffenheiten, erganzend verweist die Regierung auf die im An-
hérungsergebnis wiedergegebene Aulierung:

Varianten Violett:

Nach dem Verlassen der Bestandsstrecke bei Diedorf durchquert die Trasse auf langer Strecke
oberirdisch den Naturpark. Sie verursacht Flachenverluste im Wald, sie mindert dessen Erholungs-
wert und nimmt den Eindruck eines naturbelassenen Lebensraumes. Bei Burlafingen sind die zu
erwartenden Eingriffe beider Varianten flachenmafig vergleichbar, beide queren im Bereich der
BAB A 8 dieselben Waldstlicke. Ein kritischer Punkt ist bei Unterfahlheim das Einschwenken der
Neubaustrecke in die Bestandsstrecke im Gebiet des Naturschutzgebietes ,Biberhacken®. Hier ist
in geringem Umfang Bodenschutzwald zum Hochwasserschutz und zur Ufererhaltung betroffen. In
erheblichem Male wird geschutzter Bannwald mit verschiedenen Waldfunktionen betroffen.
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Varianten Orange:

Beginnend bei Edenbergen verlaufen die Neubautrassen eng bei der BAB A 8 und treffen ungefahr
auf Hohe des Wanderparkplatzes bis nach Adelsried auf Wald. Auf diesem Abschnitt verursachen
die Varianten im oberirdisch verlaufenden Teil einen Verlust von ca. 10 ha des Bannwaldes sldlich
und noérdlich des Rauhen Forstes. Westlich von Adelsried verursachen die Trassen mit wechseln-
den ober- und unterirdischen Anteilen unterschiedliche Waldflachenverluste. Die zu erwartende un-
mittelbare Beeintrachtigung im Naturpark durch Rodung ist bei der Variante Tiefbahnhof Zusamtal
am geringsten, da in erheblichem Umfang Waldflachen in Tunneln durchfahren werden. Der Uber-
holbahnhof im Bereich des Streitheimer Forstes bendtigt gréliere Rodungsflachen, gleichzeitig wer-
den in deutlich grofierem Umfang Waldfunktionen in Mitleidenschaft gezogen, insbesondere die Er-
holungsfunktion in umgebenden Waldflachen. Zwischen Zusam und Mindel hat die Variante Enge
Bindelung A 8 die langste Flhrung Uber freie Strecke, entfaltet hier also die héchsten Einflisse auf
die umgebenden Walder. Die Trassenflihrung zwischen Buihl und Kissendorf hindurch durchschnei-
det die noch zusammenhangenden Waldgebiete Bubesheimer Wald und Klassenhart 6stlich und
westlich der Biber, ein in forstlicher Sicht ernst zu nehmender Eingriff in diese nahezu unberihrten
Walder.

Variante Tirkis:

Vergleichbar mit der Variante Orange verlauft die Trasse beginnend beim Wanderparkplatz Eden-
bergen durch den Bannwald und nimmt laut Angaben in der Projekterlauterung bis zur Einfahrt in
den Tunnel 6stlich Adelsried ca. 8 ha Bannwaldflache in Anspruch. Im weiteren Verlauf durch den
Naturpark werden westlich von Adelsried die noch unberthrten Waldgebiete Streitheimer, Lan-
densberger und Scheppacher Forst im Wesentlichen oberirdisch gequert. Hier generiert die Trasse
auch den groten Verlust an Waldflachen. Nérdlich von Wettenhausen quert die Trasse ein noch
ebenfalls unberihrtes Waldstuick zur Halfte oberirdisch. Auch die Variante Turkis durchschneidet
die Waldgebiete Bubesheimer Wald und Klassenhart. Weiter nach Westen fihrt die Trasse mit ein-
zelnen Querungen durch kleinere Waldflachen. Die Variante Turkis durchschneidet demnach auf
weiter Strecke noch unberihrte Walder.

Variante Blau-Griin:

Im Abschnitt zwischen Augsburg und Jettingen-Scheppach kommt es lediglich in den Streckenab-
schnitten, wo die geplante Neubaustrecke von der Bestandsstrecke abweicht, in offener Lage zu
Durchschneidungen weitgehend unberihrter Waldgebiete (zwischen Kutzenhausen und Stiefen-
wang, westlich Fleinhausen, noérdlich Freihalden). In diesem Bereich gibt es die geringsten unmit-
telbaren Beeintrachtigungen von Waldflachen, Bannwald wird gar nicht in Anspruch genommen. In
der Weiterfihrung westlich Jettingen-Scheppach wird der Galgenforst groftenteils mit einem Tun-
nelbauwerk durchquert. Die weitere Streckenflihrung sidlich an Kissendorf vorbei verlauft im We-
sentlichen im Offenland. Der Klassenhart 6stlich der Roth wird nur marginal durchschnitten.

Zusammenschau:

In der Zusammenschau bezeichnet das staatliche Forstamt die Variante Blau-Grtin als die Vor-
zugstrasse. In seiner Bewertung ist sie die waldschonendste Linienfiihrung, Iasst die grolen Bann-
walder um Augsburg unberihrt und vermeidet es auf weiter Strecke, bislang unberihrte Walder zu
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zerschneiden. Westlich der Mindel vermeidet sie Waldflachenverluste in den waldarmen Landkrei-
sen Glnzburg und Neu-UIim. Die Varianten Orange und Violett erflillen in forstfachlicher Hinsicht
nicht die Anforderungen und werden aus forstlicher Sicht abgelehnt. Die Variante Turkis hat den
grélten Verlust an Waldflachen und Wirkungen auf bisher unbelastete Waldgebiete und ist aus
forstlicher Sicht am wenigsten geeignet. Das Forstamt verbindet damit den Hinweis, dass die Vor-
gabe einer Streckenfiihrung Uber Glinzburg die Neuinanspruchnahme bislang verschonter Lebens-
raume in Kammel-, Gunz- und Rothtal sowie der dazwischen liegenden bewaldeten Schotterriedel
vermeiden wirde. Dies kdnnte aus forstlicher Sicht auch der Wechsel von der Variante Blau-Grin
auf die Variante Violett im Raum bei Jettingen-Scheppach méglich machen. Auch die kommunale
Seite hat mehrfach auf die Eingriffe in Waldflachen hingewiesen, ebenso beflirchten Stimmen aus
der Offentlichkeitsbeteiligung den Verlust forstwirtschaftlicher Nutzungen aufgrund von Walddurch-
schneidungen speziell im Bereich der Kammel und Limbach (Varianten Violett und Orange) sowie
in Scheppach und Freihalden (Variante Blau-Grin).

Nach Auswertung des Anhdérungsergebnisses ist unter Gesichtspunkten der Raumordnung festzu-
stellen, dass alle Trassenvarianten forstfachliche Belange erheblich beeintrachtigen. Dies manifes-
tiert sich zunachst in der Waldflacheninanspruchnahme durch dauerhafte Rodungen und durch
bauzeitbedingte Kahlflachen, auRerdem durch Bestandsgefahrdung stabiler Waldrander und Unter-
brechungen des forstlichen Wegenetzes. Daraus resultieren Betroffenheiten waldrechtlicher
Schutzkategorien und von Waldfunktionen. Die Zerschneidung geschlossener Waldflachen hat Be-
wirtschaftungserschwernisse zur Folge. Waldstreifen, die zwischen Neubaustrecke und Bestands-
trasse oder der Autobahn eingeschlossen werden, kdnnten nicht mehr zur Bewirtschaftung erreich-
bar sein.

Nach alledem ist die DB daher gehalten, in den anstehenden Konkretisierungsschritten alle Mog-
lichkeiten der Planungsoptimierung auszuschoépfen, um durch fachlich qualifizierte Vermeidungs-,
Minimierungs- und Kompensationsmafnahmen die Eingriffe in die Waldflachen und die Waldbe-
wirtschaftung auf ein Mindestmal zurtickzufiihren. Diese sind Inhalt der Malgaben A. II. 1.1.2 und
A 1l.1.9.1bis A. 1. 1.9.4.

Soweit in landes- und regionalplanerischen Programmen und Planen auf den Gesichtspunkt der
Waldmehrung abgestellt wird, ist zu bemerken, dass solchen oder dhnlichen Festlegungen eine ge-
samtraumliche Betrachtung zugrunde liegt, sie also nicht unmittelbar an einem aktuellen Einzelpro-
jekt festgemacht werden kdnnen.

2.7.3 Zwischenergebnis:

Auch bei Bericksichtigung der MaRgaben kdnnen bei allen Trassenvarianten aufgrund des Verlus-
tes und der Zerschneidung von Waldflachen die Erfordernisse der Raumordnung hinsichtlich der
Forstwirtschaft nicht in vollem Umfang gewahrt werden, insbesondere auch deshalb, weil die neu
gepflanzten Waldflachen ihre Funktionalitat als Speichermedium fir das Treibhausgas CO; und an-
dere Luftschadstoffe, fur die Frischluftproduktion und fir die Grundwasserneubildung erst mittelfris-
tig in vollem Umfang wieder erlangen kénnen. Dieses Zwischenergebnis wird mit dem entsprechen-
den negativen Gewicht in die landesplanerische Gesamtabwagung eingestellt.
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2.8 Jagd und Fischerei
2.8.1 Erfordernisse der Raumordnung als Mal3stab der Beurteilung:

Art. 6 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 BayLplG: Der Raum soll in seiner Bedeutung (...) als Lebensraum der
Tier- und Pflanzenwelt (...) gesichert oder, soweit erforderlich, méglich und angemessen, wieder-
hergestellt werden.

LEP 5.4.3 Abs. 1 (G): Eine vielfaltige land- und forstwirtschaftliche sowie jagdliche Nutzung soll
zum Erhalt und zur Pflege der Kulturlandschaft beitragen.

2.8.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Uberértlichen Ge-
sichtspunkten:

Das Projekt greift in unterschiedlicher Weise in terrestrische und aquatische Lebensraume heimi-
scher Tierarten ein. In der Anhdérung sind die Folgen von verschiedener Seite, u. a. von Kommu-
nen, vom Bayerischen Bauernverband, vom WWA Donauwdrth, vom Bezirk Schwaben (Fischerei-
beratung), von Jagdgenossenschaften und von der Offentlichkeit thematisiert worden.

Die Trassenvarianten queren in offener Lage FlieRgewasser. Dort sind negative Veranderungen
der Uferstrukturen und der Gewasserbiologie mogliche Folgen. Lebensraume der Fischfauna kén-
nen gestort werden, etwa durch baubedingten Sedimenteintrag, und es kénnen fischereiliche Be-
troffenheiten ausgeldst werden. In der weiterfiihrenden Planung missen daher die projektbeding-
ten Auswirkungen auf die Fischfauna und deren Lebensraume vertieft untersucht und durch Ver-
meidungs-, Minimierungs- und Kompensationsmaflnahmen weitgehend reduziert werden. Dies ist
durch die Malgabe A. 1l. 1.10.1 gesichert.

Schon mit Beginn der vorbereitenden Arbeiten (etwa Gelandevermessung) fuhrt das Projekt zu Be-
lastungen und Stérungen in Lebensraumen jagdbarer Wildtierarten. Besonders grof3 sind diese in
der gesamten Bauphase. Grund hierfir ist die intensive Unruhewirkung, die von den Bauaktivitaten
ausgeht (Schwerlastverkehr, Baularm, Maschineneinsatz u. a.). Fir die Bauzeit ist nach einem vom
Markt Zusmarshausen Ubermittelten jagdkundlichen Sachverstandigengutachten tber den Streit-
heimer Forst und den Scheppacher Forst mit einer Schadzone von 300 Metern beidseits der
Bahntrasse zu rechnen. Soweit der Schienenkdrper in offener Lage realisiert werden soll, werden
Waldrodungen erforderlich, die die Lebensbedingungen fur das Wild, wie Einstande, Austrittsmdg-
lichkeiten, Asungsflachen, ungiinstig beeinflussen. Weitere Folgen sind die Durchschneidung von
Jagdrevieren und die Stérung der Jagdausibung, etwa durch veranderten Erholungsverkehr oder
durch den Zuglarm. Wildschaden kdnnen nach dem o. g. Gutachten auch eintreten, wenn durch
Zerschneidungswirkungen das Wild starker auf bestimmte Flachen konzentriert wird (,Inselpopula-
tion“). Gewohnte Wanderbewegungen und Wechselkorridore der Wildtiere werden durch die Barrie-
rewirkung der Gleistrasse streckenweise unterbunden. Besonders schwerwiegend kénnen Wildver-
luste sein, wenn keine Wildschutzzaune und Wildbriicken errichtet werden. Jedenfalls ist abzuse-
hen, dass das Bahnprojekt mit seiner Zerschneidungswirkung in Waldern und Wildwiesen Beein-
trachtigungen und Schaden in Lebensraumen zu bejagender Wildarten zur Folge hat. In der Folge
ist die Projekttréagerin daher gehalten, eingriffsmindernde MalRnahmen zu prifen. Dazu gehdren ne-
ben Neuaufforstungen etwa die Planung weiterer Tunnelabschnitte in Waldkomplexen sowie die
Schaffung von Wildbriicken und Wildschutzzaunen. Dem tragen die MalRgaben in A. Il. 1.10.2
Rechnung.
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Die Regelung etwaiger Entschadigungsanspruche im Zusammenhang mit der Jagdausubung und
der fischereilichen Nutzung an Fliel3- und Stillgewassern bleibt rechtlichen Vereinbarungen bzw.
dem fachgesetzlichen Zulassungsverfahren vorbehalten.

2.8.3 Zwischenergebnis:

In Bezug auf die Fischfauna kann das Vorhaben den Erfordernissen der Raumordnung hinsichtlich
der Sicherung aquatischer Lebensraume bei Berlcksichtigung der Ma3gabe Rechnung tragen.

Die Erfordernisse der Raumordnung hinsichtlich der jagdbaren terrestrischen Tierwelt kénnen hin-
gegen auch bei Berlcksichtigung der Maligaben wegen der Inanspruchnahme und Stérung von
Lebensraumen im Wald und in der Feldflur nicht in vollem Umfang gewahrt werden. Es verbleibt
ein Rest von Beeintrachtigungen, der mit negativem Gewicht in die Gesamtabwagung eingestellt
wird.

2.9 Natur und Landschaft
2.9.1 Erfordernisse der Raumordnung als Mafstab der Beurteilung:

LEP 7.1.1 (G) Natur und Landschaft sollen als unverzichtbare Lebensgrundlage und Erholungs-
raum des Menschen erhalten und entwickelt werden.

LEP 7.1.3 (G): In freien Landschaftsbereichen soll der Neubau von Infrastruktureinrichtungen mog-
lichst vermieden und andernfalls diese moglichst geblindelt werden. Durch deren Mehrfachnutzung
soll die Beanspruchung von Natur und Landschaft méglichst vermindert werden. Unzerschnittene
verkehrsarme Raume sollen erhalten werden. Freie Landschaftsbereiche, die keinem Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind, sollen weiterhin vor Larm geschutzt
werden.

LEP 7.1.5 (G): Okologisch bedeutsame Naturrdume sollen erhalten und entwickelt werden. Insbe-
sondere sollen Gewasser erhalten und renaturiert, geeignete Gebiete wieder ihrer natlrlichen Dy-
namik Uberlassen, 6kologisch wertvolle Griinlandbereiche erhalten und vermehrt (...) werden.

LEP 7.1.6 Abs. 1 (G): Lebensraume fur wildlebende Tier- und Pflanzenarten sollen gesichert und
insbesondere auch unter dem Aspekt des Klimawandels entwickelt werden. Die Wanderkorridore
wildlebender Arten an Land, im Wasser und in der Luft sollen erhalten und wiederhergestellt wer-
den.

RP 15 B | 1.1: Die Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts sowie die Regenerationsfahigkeit der na-
turlichen Lebensgrundlagen in der Region Donau-lller sollen gesichert und wo notwendig wieder-
hergestellt werden.

RP 15 B | 1.2: Flachennutzungen mit wesentlichen Eingriffen in den Naturhaushalt und das charak-
teristische Landschaftsbild der Region sollen mdglichst vermieden werden.

RP 15 B 12.1i. V. mit Karte 3 ,Landschaft und Erholung“: Landschaftliche Vorbehaltsgebiete Nrn.
74 ,Donau-Aue®, 75 ,Pfuhler- Finninger- und Bauernried, Buchberg“, 80 ,Rothaue von Weiflenhorn
bis Oberfahlheim®, 81 ,Biber- und Osterbachtal mit dstlichen Talrandhéhen®, 93 ,Glnzriedweiher®
und 112 ,Walder und Talrdume im geplanten Naturpark Augsburg-Westliche Walder®.

RP 15 B 14.2i. V. mit Karte 2 ,Siedlung und Versorgung“: Regionaler Griinzug zwischen Erbach
und Ginzburg.

RP 9 B 11.1 Abs. 1 (G): Es ist anzustreben, die natlrlichen Lebensgrundlagen bei der Entwicklung
der Region in den einzelnen Teilrdumen, insbesondere den lller-Lech-Schotterplatten (...) zu erhal-
ten und in ihren Ausgleichs- und Wohlfahrtsfunktionen zu starken.
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RP 9 B 1 1.5 (G): Es ist anzustreben, die Funktionen der groRen Waldgebiete um Augsburg
sowie des Donau- und Lechauwalds fiir das Lokalklima, vor allem fir die Frischlufterzeugung, und
der landwirtschaftlich genutzten Freirdume flir den Frischlufttransport zu erhalten und zu verbes-
sern.
RP 9 B | 1.8 (Z2): Die Artenvielfalt und die bedeutsamen Pflanzen- und Tiervorkommen (...) sollen
erhalten werden.
RP 9B 12.1i. V. mitKarte 3 ,Natur und Landschaft‘: landschaftliche Vorbehaltsgebiete Nrn. 9
~Schmuttertal* und 21 ,Riedellandschaft der lller-Lech-Schotterplatten westlich von Augsburg®.
RP 9 B 12.2 (Z2) Die regionalen Griinztige auf den Hochterrassen sidlich und nérdlich
von Augsburg und im Bereich der Friedberger Au sollen erhalten und entwickelt werden.
RP 9 B | 2.4.1 (G) Es ist anzustreben, dass der Naturpark ,Augsburg — Westliche Walder®
in seinen folgenden Funktionen erhalten und gesichert wird:

= (..),

= als weitrdumiges, immissionsarmes Gebiet mit gewachsener Kulturlandschaft,

= als Frischluftreservoir flr den grof3en Verdichtungsraum Augsburg,

= als naturbetonter Lebensraum.
RP 9 B | 3.1 (Z2): Biotope sowie die Lebensraume bedrohter Tier- und Pflanzenarten, vor
allem der Wiesenbruter und des Weil3storchs, sollen (...) erhalten und gepflegt werden.
RP 9 B | 3.2 (Z2): Naturnahe Waldbestande, (...) sollen erhalten und gepflegt werden.

2.9.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Uberértlichen Ge-
sichtspunkten:

Die geplanten Trassen verlaufen auf den eiszeitlich entstandenen Schotterplatten von lller und
Lech, die von Flusstalern — teilweise mit Mooren und Moorbéden durchsetzt — sind. Die von Suden
nach Norden verlaufenden Flisse stellen wertvolle Verbundachsen zwischen Alpen und Donau
dar. Im Osten des Betrachtungsraumes finden sich vergleichsweise ausgedehnte, bislang weitge-
hend unzerschnittene Waldgebiete.

Das Vorhaben ist mit bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen verbunden, die sich auf
Fauna, Flora und naturschutzfachlich wertgebende Lebensraume negativ auswirken kénnen. Bau-
bedingte Auswirkungen gehen vor allem aus von der Flacheninanspruchnahme fiir die Baustellen-
einrichtungen und fir die Zufahrten sowie von den Larmemissionen des Baustellenverkehrs.

Die anlagenbedingten Auswirkungen bestehen zunachst in der Flacheninanspruchnahme durch
dauerhafte Uberbauung mit Gleisanlagen und den notwendigen Zusatzanlagen sowie mit dem Bau
neuer Zuwegungen (siehe auch D. lll. 1.4 Ressourcenschonung (Flache und Boden)). Durch Ver-
siegelungen und Uberbauungen werden Biotope und Lebensraume von Tieren dauerhaft zerstort.
Die Gleisanlagen, die je nach Gelanderelief Gber Tunnel, Briicken, Uberflihrungen, Aufstadnderun-
gen, Damme oder Einschnitte geflihrt werden, bewirken in der Regel deutliche Veranderungen des
Landschaftsbildes. Sie stechen deutlich aus der Landschaft heraus und beeintrachtigen Blickach-
sen. Bei Tunnelbauten fuhren die Einschnitte und Damme vor den Tunneléffnungen ebenfalls zu
einer deutlichen Veranderung des Landschaftsbildes, ebenso ein Trassenverlauf durch den Wald
wegen der Freimachung einer Schneise. Die Gleisanlagen entfalten eine Barrierewirkung und stel-
len fir zahlreiche Saugetierarten sowie fur Amphibien Wanderhindernisse dar. Durch Zaune ent-
lang der Gleisanlagen kann die Wirkung verstarkt werden. Die Kulissenwirkung der Masten und
Oberleitungen kann zu Verlusten von Lebensraumen wiesenbritender Vogelarten flihren. Die
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Gleisanlagen kdnnen sich zudem in mehrfacher Hinsicht auf die hydrologischen Verhaltnisse aus-
wirken, was zu Beeintrachtigungen oder Zerstérungen von Biotopen und Lebensraumen von Tieren
fUhren kann. Die betriebsbedingten Auswirkungen durch erhéhtes bzw. neues Verkehrsaufkommen
an der ABS/NBS sowie die hdheren Geschwindigkeiten steigern das Kollisionsrisiko und die Verlet-
zungs- und Totungsgefahr fur Tiere.

Im Betrachtungsraum des Bahnprojektes treffen die Trassenvarianten auf Natura 2000-Gebiete,
davon sieben Fauna-Flora-Habitate (FFH-Gebiete) und ein Vogelschutzgebiet (SPA), Naturschutz-
gebiete (NSGe), Landschaftsschutzgebiete (LSGe), den Naturpark ,Augsburg-Westliche Walder*
mit dem gleichnamigen LSG, geschitzte Biotope, Wiesenbriter- und Feldvogelkulissen, Schwer-
punktbereiche des Arten- und Biotopschutzprogramms (ABSP) sowie planungs- und saP-relevante
Arten.

In der Anhérung haben sich neben 6ffentlichen und sonstigen Stellen, darunter Kommunen, Natur-
schutzbehérden und der Verbandsnaturschutz, auch zahlreiche Stimmen aus der Offentlichkeit mit
den potenziellen Auswirkungen des Bahnprojektes auf das Schutzgut Natur und Landschaft ausei-
nandergesetzt. Dabei ist eine ganze Reihe von Bedenken und Einwendungen laut geworden. Sie
thematisieren dabei insbesondere die Stérungen der Tierwelt, Eingriffe in 6kologisch wertvolle
LSGe, NSGe, FFH-Gebiete und Wiesenbriitergebiete, die Zerschneidung von Biotopverbundsyste-
men, die Freimachung von Waldschneisen. Es wird bemangelt, dass die in den Verfahrensunterla-
gen verwendeten Daten veraltet und dass betroffene Arten nicht erhoben worden seien. Auch sei
die arten- und naturschutzrechtliche Priifung unvollstandig. Verschiedentlich werden auch Auswir-
kungen auf jagdliche Belange benannt; hierzu verweist die Regierung auf D. Ill. 2.8 Jagd und Fi-
scherei.

In der Anhoérung ist auch die Moglichkeit der Eingriffsminderung durch Tunnelbau thematisiert wor-
den. So hat etwa das Landratsamt Augsburg auf gravierende Konflikte mit Naturschutzbelangen
bei Durchquerung der bisher ungestoérten Waldflachen zwischen Adelsried und der Landkreis-
grenze durch die Variante Turkis hingewiesen. Soweit dort Tunnel vorgesehen wirden, sei die
Trassenvariante im Bereich des Landkreises Augsburg glinstiger, da sie nicht in FFH-Gebiete ein-
greifen. Der Verbandsnaturschutz hat zur Eingriffsminderung den Wechsel zwischen Varianten vor-
geschlagen.

In der Anhérung ist auch die Beeintrachtigung der Landschaft durch technische Bauten kritisch
angesprochen worden. Hierzu ist festzustellen, dass samtliche Trassenvarianten vielfach mit ihren
Bauwerken in die Werte des Landschaftsbildes eingreifen. Betroffen sind u. a. mehrere Land-
schaftsschutzgebiete (u. a. Naturpark ,Augsburg — Westliche Walder*, ,Pfuhler, Finninger und Bau-
ernried“), Waldkomplexe, Fluss-und Bachtaler und von grof3en Infrastrukturlinien weitgehend freie
Landschaftsraume. So wird etwa die in weiten Teilen ruhige Offenlandschaft stdlich der Donau
zwischen Glinzburg und der BAB A 7 neu zerschnitten (siehe auch D. Ill. 2.4 Erholung). In den un-
gestorten Waldflachen Rauher Forst und Streitheimer Forst verursacht die Trassenfuhrung in offe-
ner Lage lange Schneisen. Das Eingriffspotenzial Iasst sich in denjenigen Streckenabschnitten in
der Regel vermindern, wo eine Blindelung der Neubautrasse mit bestehender Bandinfrastruktur
vorgesehen ist (etwa mit der BAB A 8). Gleiches gilt bei Tunnelstrecken. Aber selbst dort haben die
Gelandeeinschnitte und Tunnelportale eine deutliche Veranderung der Landschaft zur Folge. Auch
die Bahnbrticken Uber die Donauzuflisse werden Wirkung entfalten. Mit landschaftspflegerischen
MalRnahmen werden sich die Eingriffe voraussichtlich nicht in allen Fallen ausgleichen lassen.
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Soweit in der Anhérung die Ergénzung der Raumordnungsunterlagen fir erforderlich gehalten wor-
den ist, findet sich hierzu im BayLplG keine Grundlage. Im ROV als einem Vorverfahren ist, wie in
D. I. dargestellt, eine Reihe von Parametern noch nicht bestimmt oder bestimmbar. Vertiefte und
weiterfihrende Untersuchungen sind ebenso wie die Anwendung der naturschutzrechtlichen Ein-
griffsregelungen, die FFH-Vertraglichkeitsprifung (FFH-VP) und die spezielle artenschutzrechtliche
Prifung (saP) nachfolgenden Verfahren vorbehalten. Auch kann der im Einzelfall erforderliche
Kompensationsbedarf beim Planungsstand im ROV weder dem Umfang und Inhalt nach konkret
ermittelt noch verortet werden. Fur die Darstellung der naturschutzfachlichen Belange in der Pro-
jekterlauterung hat die DB u. a. Daten aus der Artenschutzkartierung (ASK), aus Managementpla-
nen und Standardbdgen der Natura 2000-Gebiete und Daten des Bayerischen Biotop- und Arten-
schutzprogramms (ABSP) herangezogen. Fir ausgewahlte Grinland- und Waldbereiche, etwa im
Schmuttertal, sind zusatzliche aktuelle Erhebungen vorausgegangen. Jedenfalls stellen die Darstel-
lungen in der Projekterlauterung, entgegen einiger Zweifel in der Anhérung, nach dem Urteil des
Regierungssachgebietes Naturschutz eine solide Grundlage fiir die Bewertung der naturschutz-
fachlichen Belange im ROV dar. Das ROV hat vom Beurteilungsmalfstab her eine Uiberschlagige
Abschatzung der naturschutzrechtlichen Betroffenheiten zum Inhalt. So reprasentieren etwa die in
den Verfahrensunterlagen gelisteten Arten nicht das final zu prifende Artenspektrum. Vollumfangli-
che Prifungen und vertiefende Untersuchungen finden erst in spateren Planungsphasen auf
Grundlage standardisierter Verfahren bei Bearbeitung der Vorzugstrasse durch die DB im Vorfeld
des Zulassungsverfahrens statt. Die saP ist also — wie die weiteren naturschutzrechtlichen Prifver-
fahren — erst Gegenstand der spateren Verfahren. Auf Ebene des ROV kdnnen die notwendigen
Informationen noch nicht in der benétigten Detailtiefe bzw. -aktualitat vorliegen.

Das Regierungssachgebiet Naturschutz hat zum Anhdrungsergebnis weiter ausgefihrt:

Konkrete Eingriffe in Natur und Landschaft nach § 14 BNatSchG kénnen erst im Zulassungsverfah-
ren gemal der Bayerischen Kompensationsverordnung (BayKompV) bewertet werden. Grundlage
fur die Eingriffs-/Ausgleichs-Bilanzierung ist die Biotopwertliste. Walder weisen iberwiegend hohe
Wertpunkte auf. Der Naturpark ,Augsburg-Westliche Walder” mit zahlreichen Habitaten und Quar-
tieren ist besonders wertvoll. Es werden voraussichtlich Verbotstatbestande des besonderen Arten-
schutzes erflllt werden (§ 44 Abs. 1 BNatSchG).

Der Eingriff in Ausgleichsflachen, etwa in der Gemeinde Kutzenhausen und beim Guiterverkehrs-
zentrum Region Augsburg, ist in spateren Verfahren zu bericksichtigen und gemaf der BayKompV
zu bilanzieren.

Die Abgabe von Flachen flr den naturschutzrechtlichen Ausgleich orientiert sich immer am Eingriff.
Grundsatzlich gilt, Eingriffe gemal dem Vermeidungsgebot nach § 13 BNatSchG vorrangig zu ver-
meiden bzw. soweit wie mdglich zu minimieren, um dadurch den Bedarf an Ausgleichsflachen ge-
ring zu halten. Ausgleichs- und Ersatzflachen werden ausschlief3lich auf Flachen umgesetzt, die die
Projekttragerin fir diesen Zweck erwerben kann. Geblindelte und multifunktional einsetzbare Kom-
pensationen kdnnen den Flachenbedarf fur Ausgleichserfordernisse reduzieren. Als Ausgleich kon-
nen, sofern fachlich geeignet, auch PIK-MaRhahmen herangezogen werden (produktionsintegrierte
Kompensation, § 9 Abs. 4 BayKompV). Auf diese Weise kdnnen landwirtschaftliche Flachen weiter-
bewirtschaftet werden. Die Belange der Landwirtschaft sind bei der Anwendung der BayKompV ab
einem Flachenbedarf von 3 Hektar grundsatzlich zu berlcksichtigen.

Landschaftsbildveranderungen werden im Rahmen der Eingriffsregelung nach der BayKompV im
Zulassungsverfahren bewertet. Erhebliche Eingriffe gilt es zu vermeiden, etwa durch an das Land-
schaftsbild angepasste Briickenbauweisen, Eingriinungen und dergleichen. Vermeidungsmalnah-
men sind bereits bei der weiterfihrenden technischen Planung zu berticksichtigen. Eine enge Biin-
delung der Neubautrasse an bestehende Infrastrukturen kann erhebliche Beeintrachtigungen des
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Landschaftsbildes in der Regel deutlich minimieren. Im Rahmen nachfolgender Verfahren muss

auch das Kollisionsrisiko fur saP-relevante Arten geprift werden (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG).

Eine L6sung kénnen insbesondere flr Saugetiere Grinbriicken sein. Weitere planungsrelevante
Arten, die nicht unter die saP fallen, sind im Rahmen der Eingriffsregelung zu bertcksichtigen.

Im Ubrigen verweist die Regierung auf das Anhérungsergebnis unter H.

Die variantenbezogene Beurteilung ergibt der fachlichen Expertise des Regierungssachgebietes
Naturschutz zufolge nachstehende Bewertung; da der Begriff ,erheblich® in der Folge haufig und
mit unterschiedlicher Bedeutung genannt wird, sind zunachst folgende Erlduterungen vorauszu-
schicken:

= Zum Begriff ,erheblich® bei Natura 2000-Gebieten:
Im Rahmen der vorliegenden FFH-Vertraglichkeitsabschatzung wurde ermittelt, ob die Tras-
senvarianten zu (erheblichen) Beeintrachtigungen der Natura 2000-Gebiete fihren kénnen.
Sofern eine erhebliche Beeintrachtigung nicht mit ausreichender Sicherheit ausgeschlossen
werden kann, ist in spateren Verfahren eine FFH-Vertraglichkeitsprifung durchzufuhren.
Grundlage fur die Ermittlung sind die Erhaltungsziele der fir die betroffenen Natura 2000-
Gebiete gemeldeten Lebensraumtypen (LRT) nach Anhang | der FFH-Richtlinie, Arten nach
Anhang Il der FFH-Richtlinie und Vogelarten nach der Vogelschutz-Richtlinie.

= Zum Begriff ,erheblich“ im Zusammenhang mit dem Landschaftsbild:
Die naturschutzfachliche und —rechtliche Berlcksichtigung der Betroffenheiten des Land-
schaftsbildes erfolgt vor allem im Rahmen der Eingriffsregelung (vgl. § 15 BNatSchG), die in
Bayern durch die BayKompV konkretisiert wird. Ein Eingriff in das Landschaftsbild liegt ge-
maf § 14 BNatSchG dann vor, wenn es zu erheblichen Beeintrachtigungen von diesem
kommen kann.

Liegt eine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes vor, sagt das nur aus, dass in dieses
Schutzgut eingegriffen wird, ohne die konkrete Schwere des Eingriffs zu bewerten. Die Bewertung
des Schutzgutes Landschaftsbild — und die daraus resultierende Schwere des Eingriffs — erfolgt
gem. § 4 Abs. 3 Satz 2 BayKompV verbal-argumentativ und orientiert sich an den Vorgaben der
Anlage 2.2 BayKompV. In die Bewertung flieRen u.a. der ,Wert des Ausgangszustands® sowie
,vorbelastungen® mit ein. Die Bewertung des Landschaftsbildes bzw. die Beeintrachtigung von die-
sem konnen dabei von ,sehr hoch® bis ,gering” ausfallen.

Varianten Violett:
Umweltvertraglichkeit:
Schutzgut Tier und Pflanzen, biologische Vielfalt:

Die Trasse kann Verbotstatbestande des besonderen Artenschutzes nach § 44 Abs. 1 BNatSchG
auslésen, und es kommt voraussichtlich zu erheblichen Beeintrachtigungen von Natura 2000-Ge-
bieten. Es sind erhebliche Eingriffe in Natur und Landschaft zu erwarten. Geschitzte Biotope nach
§ 30 BNatSchG bzw. Art. 23 BayNatSchG werden im Umfang von ca. 1,2 ha tberbaut. Eingriffe in
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Waldbestande finden auf ca. 44,1 ha (Durchfahrung Burlafingen) bzw. ca. 44,3 ha (Umfahrung Bur-
lafingen) statt. Vor allem die betroffenen Waldbereiche in den Donauauen und im Naturpark ,,Augs-
burg-Westliche Walder* sind naturschutzfachlich wertvoll. In der Reischenau liegen Waldbereiche
mit besonderer Bedeutung als Lebensraum und fir die biologische Vielfalt sowie Laub-/Mischwal-
der mit einem Alter Uber hundert Jahre. Sie sind unmittelbar durch die Trasse im Umfang von ca.
17,1 ha bzw. ca. 4,5 ha betroffen. In diesem Bereich wurde u. a. die Wildkatze nachgewiesen. Zu-
satzlich sind Wildtierkorridore betroffen. (Wildtierkorridore wurden anhand der Lebensraumanaly-
sen und wahrscheinlicher Wanderwege der Zielarten Rothirsch und Luchs modelliert. Beide Zielar-
ten eignen sich auch als Leitarten von mittelgrofen Saugetierarten wie Wildkatze, Reh, Wild-
schwein, Dachs, Baummarder und Fuchs.)

Im unmittelbaren Wirkraum liegen die drei Wiesenbriterkulissen ,Finninger und Bauernried, 6stlich
Neu-Ulm (Schwaighofen)®, ,Lussmahder westlich Zusmarshausen® und ,Schmutteraue bei Markt
Diedorf“. Das erstgenannte ist von der Umfahrung Burlafingen etwas starker betroffen als von der
Durchfahrung. Im mittelbaren Wirkraum befinden sich zusatzlich die Feldvogelkulissen ,Réfingen-
West* und ,Mooshéfe-Scheppach bis Jettingen-West®. Das sldlich der BAB A 8 liegende Gebiet
.,Mooshofe-Scheppach bis Jettingen-West ist voraussichtlich nicht betroffen, das nérdlich der Auto-
bahn gelegene Gebiet ,Rofingen-West” kann beeintrachtigt werden.

Die Trasse trifft auf zahlreiche ornithologisch wertvolle Bereiche. In der Nahe der Donau briiten
zahlreiche Greifvogelarten. Besonders seltene Arten wie der Seeadler fihren vermehrt Nahrungs-
suchfliige durch. Obwohl der Seeadler aktuell im Dillinger Raum britet, besteht fir ihn eine erhéhte
Kollisionsgefahr. Seeadler sind haufig an Bahngleisen zu finden, wo sie nach Fallwild Ausschau
halten. Bei Réfingen werden gezielt MalRnahmen fir den Kiebitz im Rahmen des schwabenweiten
Projekts ,Wiesenbriter-Brutplatzmanagement“ umgesetzt; das Projekt hat bereits zu einer Vergro-
Rerung der lokalen Kiebitz-Population gefiihrt. Das Zusamtal stidlich von Zusmarshausen weist
ebenfalls hochwertige Vogelhabitate auf; so wurden hier Kiebitz, Kuckuck, Schwarzmilan und Be-
kassine nachgewiesen. Nordostlich von Gessertshausen im Bereich der Trasseneinschwenkung in
das Schmuttertal liegen Nachweise des Kiebitzes vor, im Waldbereich nahe Willishausen Nach-
weise der storungsanfalligen Eulenarten Waldkauz und Waldohreule.

Schutzgut Landschaft:

Im Wirkraum liegen insgesamt sieben LSGe, die direkt von der Trasse betroffen sind oder in deren
mittelbaren Wirkraum liegen. Der Naturpark ,Augsburg-Westliche Walder* ist auf einer Flache von
ca. 46,4 ha direkt von den Trassen Violett betroffen.

Die zur Querung der Flusstaler vorgesehenen hohen Briicken und Uberfiihrungen werden erheb-
lich zur Beeintrachtigung des Landschaftsbildes beitragen.

FFH-Vertraglichkeitsabschatzung:

Der Wirkraum der Trasse betrifft die Natura 2000-Gebiete ,Donau-Auen zwischen Thalfingen und
Hochstadt (FFH-Gebiet), ,Donauauen” (SPA-Gebiet) und ,Schmuttertal“ (FFH-Gebiet). Das FFH-
Gebiet ,Untere lllerauen® liegt mit der Donau zwar im Wirkraum der Trasse, da die Arbeiten der
ABS/NBS erst ab dem Bahnhof Neu-Ulm vorgesehen sind, kénnen Beeintrachtigungen im Bereich
der Donau sicher ausgeschlossen werden.
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Die Projekterlauterung geht im FFH-Gebiet ,Donau-Auen zwischen Thalfingen und Héchstadt® von
einem Verlust von ca. 0,7 ha des Sternmieren-Eichen-Hainbuchenwaldes (LRT 9160) durch Uber-
bauung aus. Entgegen der Einschatzung in der Projekterlauterung stellt dies in der Fachliteratur
eine erhebliche Beeintrachtigung dar. Der prioritare Lebensraumtyp Weichholzauwald (LRT 91E0*)
ist laut der FFH-Vertraglichkeitsabschatzung ebenfalls vom Neubau/Ausbau betroffen. Auch hier ist
eine moégliche erhebliche Beeintrachtigung anzunehmen. Eine erhebliche Beeintrachtigung kann
vor allem fur die Gelbbauchunke, den Kammmolch und den Biber nicht ausgeschlossen werden. In
spateren FFH-Vertraglichkeitsprifungen ware insbesondere zu prifen, ob neben einer direkten
Zerstérung von Lebensraumen (z. B. durch Uberbauung) weitere Beeintrachtigungen, wie die Zer-
schneidung von Wanderrouten oder ein erhéhtes Kollisionsrisiko, zu erwarten sind.

Im SPA-Gebiet ,Donauauen® geht eine erhebliche Beeintrachtigung der fir das SPA-Gebiet gemel-
deten Vogelarten sowohl von den bau- und anlagenbedingten als auch von den betriebsbedingten
Wirkungen aus. Insbesondere das Kollisionsrisiko muss in spateren Verfahren artspezifisch geprtift
werden. Durch Rodungen werden vor allem Vogelarten der Walder beeintrachtigt (z. B. Halsband-
schnapper). Es ist von einer direkt betroffenen Flache von ca. 2,8 ha auszugehen. Bau- und be-
triebsbedingter Larm, Lichtreize und das Kollisionsrisiko kdonnen daruber hinaus viele zusatzliche
Arten beeintrachtigen (z. B. Rotmilan). Neben den genannten Arten unterliegen weitere Vogelarten
(z. B. Zwergdommel) erheblichen Beeintrachtigungen. Alle fir das SPA-Gebiet gemeldeten Arten
sind bei weiterfiihrenden Planungen ebenfalls in die FFH-Vertraglichkeitsprifung einzubeziehen.

Im FFH-Gebiet ,Schmuttertal® werden Flachlandmahwiesen (LRT 6510) im Umfang von ca. 0,3 ha
und (potenzielle) Lebensraume des Hellen und des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings im
Umfang von ca. 1,4 ha Uberbaut und dauerhaft zerstért. Der Dunkle Wiesenknopf-Ameisenblauling
weist im FFH-Gebiet einen guten Erhaltungszustand (B) auf und ist bayernweit vergleichsweise
verbreitet anzutreffen. Der Helle Wiesenknopf-Ameisenblauling weist im Gebiet hingegen einen
schlechten Erhaltungszustand (C) auf und ist bayernweit sehr selten. Im FFH-Gebiet hat die Art ei-
nes seiner letzten zwei Vorkommen in Schwaben. Der Helle Wiesenknopf-Ameisenblauling ist da-
her von sehr hohem naturschutzfachlichen Wert. Die Zerstérung seiner Lebensraume kann zum
Aussterben der lokalen Population fuhren. Durch Querung der Schmutter mittels einer Bricke kann
die Griine Keiljungfer erheblich betroffen sein.

Fir LRTs und Arten der drei Natura 2000-Gebiete, die erheblichen Beeintrachtigungen unterliegen,
werden Koharenzmafinahmen als fachliche Ausnahmevoraussetzung erforderlich. Fachlich geeig-
nete KoharenzmalRnahmen kénnen fir den Hellen Wiesenknopf-Ameisenblauling noch nicht sicher-
gestellt werden. Wenn die Uberbauung der Lebensraume der Art nicht vermieden werden kann,
mussten die Ausnahmevoraussetzungen des § 34 Abs. 3 BNatSchG geprift werden. Fir die Gbri-
gen Lebensraumtypen und Arten der drei betroffenen Natura 2000-Gebiete kénnen die fachlichen
Voraussetzungen flr KoharenzmaRnahmen voraussichtlich hergestellt werden.

Naturschutzgebiete:

Die Trassen schneiden die beiden NSGe ,Biberhacken® und ,Jungholz bei Leipheim®. Eine Tangie-
rung der NSGe durch die Trassen wirde Verbotstatbestande der jeweiligen Schutzgebietsverord-
nungen ausldsen.

Wahrend beim NSG ,Biberhacken® voraussichtlich ein Ausnahmetatbestand greifen wird (,Ausbau
der Bahnlinie Augsburg-Ulm in méglichst naturschonender Weise*), ware beim NSG ,Jungholz bei
Leipheim® eine Befreiung von den Verboten der Schutzgebietsverordnung erforderlich. Eine solche
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Befreiung setzt einen atypischen Sonderfall voraus. Sie kdnnte nur erteilt werden, wenn ein Uber-
wiegendes offentliches Interesse vorlage und nach sorgfaltiger Prifung aufl3erhalb der NSG-Kulisse
verlaufende Trassenfihrungen nachvollziehbar ausscheiden wirden. Zudem wiirde eine Befreiung
ggf. eine Beteiligung der anerkannten Umweltverbande erfordern.

Varianten Orange:
Umweltvertraglichkeit:
Schutzgut Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt:

Die Trasse kann Verbotstatbestande des besonderen Artenschutzes nach § 44 Abs. 1 BNatSchG
auslosen.

Es sind erhebliche Eingriffe in Natur und Landschaft zu erwarten. Die Trasse liegt in Wildtierkorri-
doren.

Im Wirkraum der Trasse liegen eine Wiesenbruter- sowie zwei Feldvogelkulissen. Das

»Finninger und Bauernried, 6stlich Neu-Ulm (Schwaighofen)® ist in &hnlicher Weise wie durch die
Variante Violett (Umfahrung Burlafingen) betroffen. Die Feldvogelkulissen ,Mooshéfe-Scheppach
bis Jettingen- West* und ,Réfingen- West” sind ebenfalls ahnlich wie durch Variante Violett betrof-
fen.

Der Bereich zwischen Ulm/Neu-Ulm und Gunzburg weist keine nennenswerten bekannten Vorkom-
men relevanter Vogelarten auf. Das Mindeltal wird bei Réfingen Uberquert, so dass hier wie bei den
Varianten Violett und Turkis das schwabenweite Projekt ,Wiesenbriter-Brutplatzmanagement® zur
gezielten Stutzung der Kiebitzvorkommen betroffen ist. Im Bereich Zusmarshausen sind Vorkom-
men des Baumpiepers, des Grauspechts und des Habichts verortet.

Schutzgut Landschaft:

Im Wirkraum liegen drei LSGe, die von Uberbauungen direkt betroffen sind: das ,Pfuhler, Finninger
und Bauernried®, der ,Glnzrieder Weiher mit Umgebung® und das LSG , Augsburg — Westliche
Walder*.

Der Naturpark ,Augsburg — Westliche Walder” ist bei den Varianten im Umfang von ca. 54,8 ha bis
ca. 72,4 ha direkt durch Uberbauungen betroffen.

Die Querung der Flusstaler mit Bricken wird erheblich zu einer Beeintrachtigung des Landschafts-
bildes beitragen.

FFH-Vertraglichkeitsabschatzung:

Im mittelbaren Wirkraum der Trassenvariante Orange liegen die FFH-Gebiete ,Schmuttertal“ und
,Untere lllerauen®. Beide werden voraussichtlich nicht erheblich beeintrachtigt.
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Variante Turkis:
Umweltvertraglichkeit:
Schutzgut Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt:

Die Trasse kann Verbotstatbestande des besonderen Artenschutzes nach § 44 Abs. 1 BNatSchG
auslésen, und es kommt voraussichtlich zu erheblichen Beeintrachtigungen von Natura 2000-Ge-
bieten (FFH-Gebiete).

Es sind erhebliche Eingriffe in Natur und Landschaft zu erwarten. Geschutzte Biotope nach § 30
BNatSchG bzw. Art. 23 BayNatSchG werden im Umfang von ca. 0,7 ha Uberbaut. Eingriffe in Wal-
der finden auf ca. 77,6 ha statt, dabei sind vor allem die nérdlich der BAB A8 liegenden Waldberei-
che des Naturparks ,,Augsburg-Westliche Walder” betroffen. Die Trasse flhrt zu weiteren Zer-
schneidungen; davon sind auch Wildtierkorridore betroffen. Im Streitheimer Forst sind im unmittel-
baren Trassenbereich rund 11 ha Laub-/Mischwaldbestande mit einem Alter Gber 100 Jahre betrof-
fen.

Die Trasse Turkis wirkt sich im Wesentlichen auf dieselben Wiesenbrtter- und Feldvogelkulissen
wie die Variante Orange aus, namlich das Wiesenbritergebiet ,Finninger und Bauernried, dstlich
Neu-Ulm (Schwaighofen)“ sowie die beiden Feldvogelkulissen ,Mooshoéfe- Scheppach bis Jettin-
gen-West" und ,Réfingen-West“. Durch den leicht abweichenden Trassenverlauf der Variante TUr-
kis sind die negativen Wirkungen voraussichtlich etwas starker. Vor allem das Feldvogelgebiet
»,Mooshofe-Scheppach bis Jettingen-West® stidlich der BAB A 8 kénnte im Gegensatz zu den Vari-
anten Orange und Violett dadurch starker betroffen sein. Das Wiesenbrutergebiet ,Finninger und
Bauernried, 6stlich Neu-UIm (Schwaighofen)” wird durch die Variante Tirkis im nordlichen Teil vo-
raussichtlich etwas starker zerschnitten.

Ein erhdhtes ornithologisches Konfliktpotential ist voraussichtlich nur in der Nahe von Réfingen im
Mindeltal mit einigen Kiebitzpaaren vorhanden, fir die gezielte Malinahmen im schwabenweiten
Projekt ,Wiesenbriter-Brutplatzmanagement® umgesetzt werden. Im Bereich der Zusam quert die
Trasse einen bisher weitgehend unbelasteten Bereich des Talraums norddéstlich von Wollbach. Hier
sind negative Wirkungen flr Wasservdgel und seltenere Auenarten wie den Kuckuck oder den
Feldschwirl zu erwarten. Auflerdem wird mit dieser Variante bislang unzerschnittener Wald tangiert.
Schwer zu erfassende und stérungsanfallige Arten wie der Schwarzstorch, der das Waldinnere als
Brutstandort nutzt, kénnen von der Trasse Tlrkis beeintrachtigt werden.

Schutzgut Landschaft:

Im Wirkraum liegen die LSGe ,,Pfuhler, Finninger und Bauernried” und ,Augsburg — Westliche Wal-
der”. Der Naturpark ,Augsburg — Westliche Walder* ist mit ca. 84,5 ha unmittelbar von Uberbauun-
gen betroffen.

Die zur Querung der Flusstaler sind v.a. Briicken vorgesehen, die erheblich zur Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes beitragen.
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FFH-Vertraglichkeitsabschatzung:

Im mittelbaren Wirkraum der Variante Turkis liegen die FFH-Gebiete ,Schmuttertal®, ,Stubenwei-
herbach® und ,Untere lllerauen®. Die beiden FFH-Gebiete ,Untere lllerauen” und ,Schmuttertal®
werden voraussichtlich nicht erheblich beeintrachtigt.

Eine erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebietes ,Stubenweiherbach“ kann auf Grundlage der
vorliegenden Planungen aus naturschutzfachlicher Sicht nicht mit Sicherheit ausgeschlossen wer-
den. Die Trasse verlauft zwar nicht direkt durch das FFH-Gebiet, aber durch das Einzugsgebiet des
Baches. Der Stubenweiherbach zeichnet sich durch einen herausragenden, sich selbst reproduzie-
renden Bestand der Bachmuschel aus. Die Art kann sehr empfindlich auf hydrologische Anderun-
gen reagieren und in ihrem Bestand gefahrdet werden.

Die fachlichen Voraussetzungen fur ggf. erforderliche Koharenzmaflinahmen kdnnen voraussicht-
lich hergestellt werden. Vorrangig sind aber in jedem Fall Beeintrachtigungen zu vermeiden.

Variante Blau-Grun:
Umweltvertraglichkeit:
Schutzgut Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt:

Die Trasse kann Verbotstatbestande des besonderen Artenschutzes nach § 44 Abs. 1 BNatSchG
auslésen und es kommt voraussichtlich zu erheblichen Beeintrachtigungen von Natura 2000-Ge-
bieten (FFH-Gebiete).

Es sind erhebliche Eingriffe in Natur und Landschaft zu erwarten. Geschutzte Biotope nach § 30
BNatSchG bzw. Art. 23 BayNatSchG werden im Umfang von ca. 2 ha uberbaut. Eingriffe in Wald-
bereiche finden auf ca. 35,7 ha statt. Dem betroffenen Waldgebiet bei Dinkelscherben kommt dabei
eine besondere Bedeutung als Lebensraum und fir die biologische Vielfalt zu; hier befindet sich
u.a. ein Nachweis der Wildkatze. Zwischen Dinkelscherben und Jettingen werden zudem Wildtier-
korridore zerschnitten.

Im unmittelbaren Wirkraum liegen die drei Wiesenbruterkulissen ,Finninger und Bauern Ried, Ost-
lich Neu-Ulm (Schwaighofen)®, das Wiesenbrutergebiet ,Stdlich Oberschéneberg® und die
~>chmutteraue bei Markt Diedorf“. Ebenfalls unmittelbar betroffen ist die Feldvogelkulisse ,Moos-
hofe-Scheppach bis Jettingen- West®, und die Feldvogelkulisse ,Dinkelscherben Ost* liegt im mittel-
baren Wirkraum der Trasse.

Diese Trassenvariante kann sich negativ auf viele ornithologisch wertvolle Lebensrdume auswir-
ken. Besonders der Bereich im Dinkelscherbener Moor weist eine diverse Avifauna aus. Wertge-
bende und durch das Vorhaben beeintrachtigte Vogelarten sind dort z.B. Kiebitz, Bekassine, Rot-
und Schwarzmilan, Baumfalke, Wespenbussard sowie mehrere Eulen (Waldkauz und Waldohr-
eule). Das Schmuttertal zwischen Diedorf und Augsburg weist ebenfalls einen hohen ornithologi-
schen Wert auf; dort fanden die letzten Nachweise von Kleinwiesenbriterarten wie dem Braunkehl-
chen und dem Wiesenpieper statt. Kiebitz und Bekassine briten hier ebenfalls und aus dem Um-
feld sind Brutnachweise von storanfalligen Eulenarten wie Waldohreule und Waldkauz bekannt.
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Schutzgut Landschaft:

Im Wirkraum liegen die drei LSGe ,Pfuhler, Finninger und Bauernried®, ,Augsburg — Westliche Wal-
der” und ,Kobelwald®. Der Naturpark ,,Augsburg — Westliche Walder“ ist auf einer Flache von ca.
65,2 ha direkt von der Trasse betroffen.

Zur Querung der Flusstaler sind Briicken vorgesehen, die zu Beeintrachtigungen des Landschafts-
bildes filhren konnen. Der Bibertalraum wird mit zwei bis zu 20 m hohen Briicken, die Kbtz mit ei-
ner 10 m- und die GUnz mit einer 24 m hohen, die Kammel mit einer 36 m hohen, die Mindel mit
einer 8 m hohen und die Zusam mit einer bis zu 13 m hohen Briicke gequert.

FFH-Vertraglichkeitsabschatzung:

Der Wirkraum der Trasse betrifft die vier FFH-Gebiete ,Schmuttertal”, ,Dinkelscherbener Moor*,
~Stubenweiherbach®, ,Riedellandschaft Talmoore®. Das FFH-Gebiet ,Untere lllerauen® liegt mit der
Donau zwar im Wirkraum der Trasse, da die Arbeiten der ABS/NBS erst ab dem Bahnhof Neu-Ulm
vorgesehen sind, kdnnen Beeintrachtigungen im Bereich der Donau sicher ausgeschlossen wer-
den.

Durch den Ausbau der Bestandsstrecke werden im FFH-Gebiet ,Schmuttertal“ voraussichtlich
Flachland-Mahwiesen (LRT 6510) im Umfang von ca. 0,5 ha und (potenzielle) Lebensraume des
Hellen und Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings im Umfang von ca. 0,3 ha Uberbaut. Entgegen
der Einschatzung in den vorliegenden Unterlagen ist von einem erheblichen Eingriff auszugehen.
Der Dunkle Wiesenknopf-Ameisenblauling weist im FFH-Gebiet einen guten Erhaltungszustand (B)
auf und ist bayernweit vergleichsweise verbreitet anzutreffen. Der Helle Wiesenknopf-Ameisenblau-
ling weist im Gebiet hingegen einen schlechten Erhaltungszustand (C) auf und ist bayernweit sehr
selten. Im FFH-Gebiet hat die Art eines ihrer letzten Vorkommen in Schwaben. Die Zerstorung ihrer
Lebensraume kann zum Ausléschen der lokalen Population flihren.

Der Trassenverlauf durch das FFH-Gebiet ,Dinkelscherbener Moor* wurde laut Projekterlauterung
dahingehend angepasst, dass keine direkte Betroffenheit von Moorwaldern (LRT 91D0*) mehr zu
erwarten ist. Aus der vorliegenden FFH-VA geht das aber noch nicht hervor. Negative Wirkungen
sind aber auch ohne eine direkte Betroffenheit wahrscheinlich. Bei dem LRT handelt es sich um ei-
nen Spirken-Moorwald, der eines seiner letzten sowie sein nordlichstes Vorkommen in Schwaben
hat. Der prioritdre Moorwald (LRT 91D0*) befindet sich in einem schlechten Erhaltungszustand (C).
Die wichtigsten Vorkommen des LRT befinden sich entlang der bereits existierenden Bahntrasse.
Sie sind durch die aktuelle Trassenfiihrung bereits zerschnitten und in ihrem Wasserhaushalt be-
eintrachtigt. Durch weitere Beeintrachtigungen (Uberbauungen, Zerschneidungen, Veranderungen
der Hydrologie, stoffliche Eintrage, etc.) besteht die Gefahr, dass dieses Schutzgut und damit der
gesamte Schutzzweck des FFH-Gebietes verloren geht. Es ist von einer erheblichen Beeintrachti-
gung des FFH-Gebiets auszugehen.

Eine erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebiets ,Riedellandschaft Talmoore* kann auf Grund-
lage der vorliegenden Planungen nicht sicher ausgeschlossen werden. Zum einen liegen neuere
Nachweise der Helm-Azurjungfer vor (ASK 2016 und 2019). Zum anderen kann noch nicht ausrei-
chend abgeschéatzt werden, ob der Trassenbau hydrologische Veranderungen im Gebiet hervorruft,
die sich negativ auf die Kalkreichen Niedermoore (LRT 7230) auswirken. Damit kann aus unserer
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Sicht eine erhebliche Beeintrachtigung der beiden Schutzgiter nicht sicher ausgeschlossen wer-
den.

Eine erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebietes ,Stubenweiherbach“ kann auf Grundlage der
vorliegenden Planungen aus naturschutzfachlicher Sicht nicht mit Sicherheit ausgeschlossen wer-
den. Die Trasse verlauft zwar nicht direkt durch das FFH-Gebiet, daflir aber durch das Einzugsge-
biet des Baches und kénnte zu hydrologisch veranderten Bedingungen fihren. Der Stubenweiher-
bach zeichnet sich durch einen herausragenden, sich selbst reproduzierenden Bestand der Bach-
muschel aus. Die Art kann sehr empfindlich auf Veranderungen reagieren und in ihnrem Bestand ge-
schadigt werden.

Fir LRTs und Arten der drei Natura 2000-Gebiete, die erheblichen Beeintrachtigungen unterliegen,
werden Koharenzmalinahmen als fachliche Ausnahmevoraussetzung erforderlich. Fachlich geeig-
nete Koharenzmaflnahmen kdnnen fur den Hellen Wiesenknopf-Ameisenblauling und die Moorwal-
der (LRT 91D0*) nicht sichergestellt werden. Wenn die Beeintrachtigungen der Lebensraume des
Hellen Wiesenknopf-Ameisenblaulings bzw. des LRT 91D0* nicht vermieden werden kénnen, mus-
sen die Ausnahmevoraussetzungen des § 34 Abs. 3 BNatSchG geprift werden. Fur die Ubrigen
Lebensraumtypen und Arten der drei betroffenen Natura 2000-Gebiete kénnen die fachlichen Vo-
raussetzungen fir KoharenzmalRnahmen voraussichtlich hergestellt werden; Beeintrachtigungen
sind vorrangig zu vermeiden.

Fazit aus naturschutzfachlicher Sicht, auch unter Einbeziehung des Anhérungsergebnisses:

Die Variante Orange (Tiefbahnhof Zusamtal) schneidet deutlich am besten ab, da von ihr die ge-
ringsten negativen Wirkungen ausgehen. Dies ist vor allem auf die enge Blindelung mit der BAB A
8 und mit der B 10 sowie auf die Aussparung naturschutzfachlich wertvoller Lebensraume zurtick-
zuflhren. Neue Zerschneidungen und Betroffenheiten werden auf diese Weise weitgehend redu-
ziert. Sie trifft weder auf Natura 2000-Gebiete noch auf NSGe. Die Wirkungen auf die betroffenen
LSGe bleiben relativ gering. Die Zerschneidung des Naturparks ,,Augsburg-Westliche Walder* so-
wie die Stérwirkung auf die Avifauna fallen im Vergleich mit den anderen Varianten am geringsten
aus. Auch der Umfang der Eingriffe und der artenschutzrechtlichen Verstée wird voraussichtlich
geringer als bei den anderen Varianten sein. Die Variante ,Tiefbahnhof Zusamtal“ hat geringere ne-
gative Auswirkungen als die Variante ,Tunnel Mindeltal®.

Die Variante Turkis orientiert sich zwar auch an der BAB A 8, flihrt aber durch ihren geraden Ver-
lauf vor allem nérdlich der BAB A 8 sowie zwischen Burgau und dem Bibertal zu neuen Zerschnei-
dungen und Beeintrachtigungen wertvoller Lebensraume. Davon kann auch ein FFH-Gebiet betrof-
fen sein. Zerschneidungswirkung hat die Trasse auch im Naturpark ,Augsburg-Westliche Walder.
Die Variante weist den gréten Umfang an Waldflachen auf, die unmittelbar betroffen sind. Die
Querung der Flusstaler erfordert hohe Bricken in bislang vergleichsweise unbeeintrachtigten Land-
schaften. Die Eingriffe in Natur und Landschaft werden voraussichtlich vergleichsweise grof3 ausfal-
len und entsprechend groliere Kompensationen nach sich ziehen. Artenschutzrechtliche Verstofie
kénnen vor allem in den betroffenen Waldbereichen héher ausfallen.

Auch die Variante Violett verlauft in weiten Teilen eng an der BAB A 8 und wird in der Bestands-
strecke ausgebaut. Dennoch gehen von ihr sehr grol3e negative Wirkungen auf Natur und Land-
schaft aus. Vor allem ist dies auf die erheblichen Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten,
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die Zerschneidung wertvoller Waldbereiche — hauptsachlich im bislang infrastrukturarmen Natur-
park ,Augsburg-Westliche Walder“ und in den Donauauen — sowie auf die Zerstérung weiterer
wertvoller Lebensraume zurtickzufiihren. Die grofden Eingriffe werden voraussichtlich zu arten-
schutzrechtlichen VerstoRRen fluhren und vergleichsweise grolie Kompensationen nach sich ziehen.
Sie ist die einzige Variante, die NSGe betrifft. Fr eines der betroffenen Natura 2000-Gebiete kon-
nen voraussichtlich keine fachlich geeigneten Koharenzmafnahmen sichergestellt werden. Von al-
len Varianten betrifft sie die meisten LSGe sowie Wiesenbrtter- und Feldvogelkulissen. Die Durch-
fahrung Burlafingen wirkt sich etwas weniger negativ auf Natur und Landschaft aus als die Umfah-
rung Burlafingen.

Die Variante Blau-Grun ist mit erheblichen negativen Wirkungen auf Natur und Landschaft verbun-
den. Fur zwei der betroffenen Natura 2000-Gebiete kénnen voraussichtlich keine geeigneten Koha-
renzmalinahmen sichergestellt werden. Das Landschaftsbild ist voraussichtlich am starksten be-
troffen. Insbesondere Briicken flhren in den bisher freien Flusstalern zu Beeintrachtigungen. Die
Variante ist insbesondere im parallel verlaufenden Schmuttertal auf einer Lange von ca. 9 km
ebenfalls mit sehr groRen ornithologischen Konflikten verbunden und zerschneidet naturschutz-
fachlich wertvolle Waldbereiche sowie die Lebensraume und Wanderkorridore der dort lebenden
Séaugetiere. Von vergleichsweise gro3en Eingriffen und in der Folge mit einem entsprechend gro-
Ren Kompensationsbedarf sowie artenschutzrechtlichen Verstdfien ist auszugehen. Auch wird sich
die Trasse sehr negativ auf das Landschaftsbild auswirken.

Zusammenfassend stellt das Regierungssachgebiet Naturschutz fest, dass die Varianten Violett
und Blau-Griin aus naturschutzfachlicher Sicht nicht weiterverfolgt werden sollten. Bei diesen wer-
den sich sehr wahrscheinlich groRe Hirden bezlglich des Gebietsschutzes (§ 34 BNatSchG) und
des besonderen Artenschutzes (§ 44 Abs. 1 BNatSchG) ergeben. Der zu erwartende Kompensati-
onsbedarf wird zudem vergleichsweise hoch ausfallen.

Landesplanerische Bewertung der projektbedingten Auswirkungen auf die Belange von Natur und
Landschaft auf Grundlage der rechtsverbindlichen Festlegungen im RP 15 und im RP 9 sowie auf
Grundlage der vorgesehenen Ziele im beschlossenen RP 15-FE:

In beiden Regionen treffen die Trassenvarianten auf landschaftliche Vorbehaltsgebiete. Darin
kommt den Belangen von Natur und Landschaft besonderes Gewicht zu. Dem ist durch die Mal3-
gabe A. Il. 1.11.9 Rechnung getragen.

Auflerdem sind zwei regionale Grunzlige betroffen. Die Varianten Violett verlaufen zwischen Bur-
lafingen und Leipheim im regionalen Griinzug zwischen Erbach und Gunzburg, grofdteils in Anleh-
nung an die Bestandsstrecke. Alle Trassenvarianten queren den regionalen Griinzug zwischen
Augsburg-Barenkeller und der BAB A 8 auf kurzer Strecke, die Varianten Violett und Blau-Griin
randlich. Erhebliche Auswirkungen auf die Funktionen der Grinzige kénnen durch die Malkgaben
A llL1.2und A 11.21.2.3, A 11. 21.24, A 1l. 2.2.3.2 und A. Il. 2.3.2.2 ausgeschlossen werden.

Im beschlossenen RP 15-FE sind in dessen Abschnitt B fur Naturschutz und Landschaftspflege (B |
1 Abs. 5 (2)), fur regionale Grlinzige (B Il 1 Abs. 1 (Z)) und fir Grinzasuren (B Il 2 Abs. 1 (Z)) Vor-
ranggebiete vorgesehen. Diese in Aufstellung befindlichen Ziele sind als sonstige Erfordernisse der
Raumordnung in der landesplanerischen Beurteilung zu beriicksichtigen (siehe auch D. Il.).
Kernziele bzw. -funktionen der Vorranggebiete Naturschutz und Landschaftspflege sind die Siche-
rung des regionalen Biotopverbundes, der Schutz von Kulturlandschaften und die Sicherung der
Okologischen Ausgleichsfunktionen im Naturhaushalt (s. Begriindung zu RP 15-FE B | 1 Abs. 5). In
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den Vorranggebieten fur Naturschutz und Landschaftspflege sind nach B | 1 Abs. 6 Satz 1 (Z) Pla-
nungen und Mallinahmen ausgeschlossen, soweit sie Ziele und Funktionen des Vorranggebietes
erheblich beeintrachtigen.

Im Einzelnen werden die Trassenvarianten-bezogenen Betroffenheiten der vorgesehenen Vorrang-
gebiete fir Naturschutz und Landschaftspflege Uiberschlagig skizziert:

Varianten Violett:

Die Trassenvarianten Violett durchqueren neben anderen vorgesehenen Vorranggebieten flir Na-
turschutz und Landschaftspflege auch das geplante Vorranggebiet nordlich Echlishausen (Ge-
meinde Bibertal) abweichend von der Bestandsstrecke in offener Lage auf ca. 1,5 km Lange. Die
Trassenvarianten bewirken dadurch einen neuen Landschaftseingriff mit negativen Wirkungen auf
vier Schutzgebiete (NSG, LSG, SPA-, FFH-Gebiet).

Varianten Orange, Variante Tirkis und Variante Blau-Griin:

Es werden einige vorgesehene Vorranggebiete gequert. Die Querung der Roth im vorgesehenen
Vorranggebiet sudlich von Nersingen-Stral® mittels einer Briicke ist durch die Malkgaben A. II.
2.2.3.1,A.ll. 2.3.2.1 gesichert.

Die Durchfahrung des vorgesehenen Vorranggebietes durch Variante Tiirkis zwischen Burlafingen
und Steinheim auf ca. 1,3 km Lange in offener Lage bewirkt einen neuen Landschaftseingriff und
fiihrt durch Zerschneidung und Uberbauung zu starker Betroffenheit von Moorbdden, gesetzlich ge-
schutzten Biotopen und Wiesenbriterkulissen.

Fir die als regionale Griinziige vorgesehenen Vorranggebiete ,Donautal zwischen Opfingen und
Glnzburg“ sowie ,Bereich zwischen Gunzburg, Burgau und Jettingen-Scheppach® legt RP 15-FE B
I 1 Abs. 1 (Z2) die Funktionen Gliederung der Siedlungsachsen, Erhalt zusammenhangender sied-
lungsnaher Freirdume und Erholungsflachen und die Gewahrleistung siedlungsklimatischer Funkti-
onen fest. Planungen und MaRnahmen dirfen nach Abs. 2 (Z) die Funktionen der regionalen Grun-
zuge nicht erheblich beeintrachtigen. Abs. 3 (Z) legt fest, dass die regionalen Griinziige 6ffentlichen
Infrastrukturen nicht entgegenstehen, soweit die Funktionen der regionalen Grlinziige in den be-
troffenen Bereichen nicht Gberwiegend beeintrachtigt werden.

Siedlungsklimatische Auswirkungen werden bei allen Streckenabschnitten, die entweder in Tunnel-
bzw. Troglagen oder entlang von bestehenden Verkehrslinien gefiihrt werden, voraussichtlich nur
geringe Relevanz entfalten. Lediglich bei neuen Landschaftszerschneidungen ohne Anlehnung an
vorhandene Strukturen kann es, abhangig von der Gestaltung der Gleiskdrper, potenziell zu gerin-
geren bis mittleren Einflissen auf den Frischluftaustausch kommen. Mit den in A. Il. 1. und A. II. 2.
enthaltenen Mal3gaben zur mdglichst gelandeangepassten und landschaftsvertraglichen Trassen-
gestaltung lassen sich etwaige erhebliche Auswirkungen auf das siedlungsklimatische Geschehen
auf ein Mindestmalf} zurtckfihren. Jedenfalls ist nach dem im ROV gegebenen Erkenntnisstand
davon auszugehen, dass die Funktionen der vorgesehenen regionalen Griinztige nicht Uberwie-
gend beeintrachtigt werden.

Fir das vorgesehene Vorranggebiet Grinzasur sldlich der Stadt Burgau legt das in Aufstellung be-
findliche Ziel B Il 2 Abs. 1 u. a. die Funktionen Sicherung von Siedlungsabstanden und Siedlungs-
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klimatologie fest. Nach dem vorgesehenen Ziel B |l 2 Abs. 2 Satz 1 sind dort alle Nutzungen unzu-
lassig, soweit dadurch die Funktionen der Griinzasur erheblich beeintrachtigt werden; laut Satz 3
kénnen im Einzelfall Schienenwege zugelassen werden, wenn die Grinzasur nicht in ihrer Gesamt-
heit beeintrachtigt wird.

Die vorgesehene Griuinzasur wird von den Varianten Violett, Turkis und Orange gequert. Im Hinblick
darauf, dass der Regionalverband Donau-lller die Trassenvariante Violett grundsatzlich akzeptiert,
kann die Regierung davon ausgehen, dass das geplante Vorranggebiet Griinzasur aus Sicht des
nach dem Staatsvertrag zustandigen Satzungsgebers kein Planungshindernis darstellt.

2.9.3 Zwischenergebnis:

Nach alledem ist auf Grundlage des im ROV erreichbaren Kenntnisstandes sichtbar geworden,
dass bei allen Trassenvarianten durch entsprechende Projektoptimierungen in Form von Vermei-
dungs-, Verminderungs- und Kompensationsmaflinahmen die in den rechtsverbindlichen Program-
men und Planen festgelegten Erfordernisse der Raumordnung hinsichtlich der betroffenen Fauna,
Flora und der naturschutzfachlich wertgebenden Lebensraume sowie hinsichtlich der Landschafts-
pflege vom Grundsatz her gewahrt werden kdnnten. Die hierzu erforderlichen MaRnahmen sind In-
halt der MalRgaben A. Il. 1.11.1 bis A. 1. 1.11.18 und A. Il. 2.1.2, A. II. 2.2.3, A. Il. 2.3.2. Sie sind in
den weiteren Planungsabschnitten und im rechtlichen Zulassungsverfahren zu berticksichtigen. In
diesem Zusammenhang hat die DB beziiglich der betroffenen FFH-Gebiete in ihrer Rlickaulierung
mitgeteilt, dass eine FFH-Vertraglichkeitsprifung durchgefiihrt werde; kleinrdumige Umfahrungen
seien nach ersten Einschatzungen technisch méglich, missten jedoch noch tiefergehend unter-
sucht werden.

Allerdings kann nicht Gbersehen werden, dass wegen zum Teil sehr deutlicher Eingriffe in Belange
des Naturschutzes und der Landschaftspflege den Erfordernissen der Raumordnung auch bei ent-
sprechender Umsetzung der MalRgaben nicht in vollem Umfang Rechnung getragen werden kann.
In besonderem Mal3e werden sich voraussichtlich bei den Trassenvarianten Violett und Blau-Griin
grolde Hirden bezlglich des Gebietsschutzes (§ 34 BNatSchG) und des besonderen Artenschut-
zes (§ 44 Abs. 1 BNatSchG) ergeben. Der zu erwartende Kompensationsbedarf wird flr die Tras-
senvarianten Violett, Blau-Griin und Tdrkis vergleichsweise hoch ausfallen.

Insgesamt bleibt also bei allen Trassenvarianten ein mehr oder weniger grof3er Rest an Beeintrach-
tigungen, der mit negativem Gewicht in die Gesamtabwagung eingestellt wird.

An dieser Stelle ist nochmals der Hinweis veranlasst, dass dieses Zwischenergebnis ausschliel3lich
auf dem Erkenntnisstand beruht, der auf Grundlage des dem ROV als einem Vorverfahren eigenen
groben Darstellungs- und Betrachtungsmalfstabs erreichbar ist (vgl. D. I.).

Wichtige Planungsparameter, wie die Gradiente und die Gestaltung der Bauwerke (etwa Larm-
schutzanlagen, Briicken, Tunnelportale, Damme), werden sich erst in spateren Planungsphasen
konkretisieren. Erst mit Vorliegen der von der DB nach MaflRgabe von Vermeidungs-, Verminde-
rungs- und Kompensationsmaf3nahmen detailliert ausgearbeiteten Planen fiir die Vorzugstrasse
wird das Projekt also seine endgiiltige Gestalt annehmen. Fir die im beschlossenen RP 15-FE in B
| und B Il vorgesehenen Vorranggebiete ergibt sich daraus bei etwaiger Rechtsverbindlichkeit Fol-
gendes: Die vom Satzungsgeber gewahlte Formulierung der ,erheblichen Beeintrachtigung® ist von
ihm weder in der Zielformulierung noch in der Begriindung inhaltlich genauer definiert, sie bedarf
somit als unbestimmter Rechtsbegriff der Auslegung. So kann sich erst im fachgesetzlichen Zulas-
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sungsverfahren herausstellen, ob nach sachgerechter Prifung des Einzelfalls das Tatbestands-
merkmal der ,erheblichen Beeintrachtigung“ vorliegt und das Vorranggebiet sich als ein Genehmi-
gungshindernis erweist oder nicht.

2.10 Wasserwirtschaft
2.10.1 Erfordernisse der Raumordnung als Malstab der Beurteilung:

LEP 7.2.1 Abs. 1 und 2 (G): Es soll darauf hingewirkt werden, dass das Wasser seine vielfaltigen
Funktionen im Naturhaushalt und seine Okosystemleistungen auf Dauer erfiillen kann. Gewasser
und das Grundwasser sollen als raumbedeutsame Strukturen geschutzt und nachhaltig bewirt-
schaftet werden.

RP 9B 14.2.1.1 Abs. 1 (G): Der Schutz des Grundwassers in der Flache sowie die Verminderung
von Belastungen ist (...) anzustreben.

RP 15 B XI 1.1 Satze 1 und 2 (Z): Die Wasservorkommen in der Region Donau-lller sollen als na-
turliche Lebensgrundlagen und zur Versorgung der Bevolkerung gesichert werden. Dazu soll der
Schutz des Grundwassers (...) verstarkt (...) werden.

LEP 7.2.5 (G): Die Risiken durch Hochwasser sollen soweit als mdglich verringert werden. Hierzu
sollen die natirliche Rickhalte- und Speicherfahigkeit der Landschaft erhalten und verbessert,
Ruckhalteraume an Gewassern (...) freigehalten sowie (...) Siedlungen vor einem (...) hundertjahr-
lichen Hochwasser geschitzt werden.

RP 9 B 14.4.1.3 (Z2): Zur Sicherung des Hochwasserabflusses und -rlickhaltes werden (...) Vor-
ranggebiete ausgewiesen. In den Vorranggebieten kommt dem vorbeugenden Hochwasserschutz
gegenuber anderen raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen Vorrang zu. Hier: Nrn. H 3
Zusam, H 4 Laugna und H 21 Schwarzach.

RP 15 B XI 5.1 Satz 1: Die natiirlichen Uberschwemmungsgebiete der Region Donau-lller sollen
als Ruckhalteraume soweit wie moglich erhalten werden.

2.10.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Uberortlichen Ge-
sichtspunkten:

Die Trassenvarianten greifen in mehrfacher Hinsicht und in je unterschiedlichen Wirkweisen in was-
serwirtschaftliche Gegebenheiten ein. Betroffen sind der Grundwasserschutz, die Wasserversor-
gung, oberirdische Gewasser, der Bodenschutz, Altlasten sowie Uberschwemmungsgebiete und
Hochwasserschutzanlagen. Zahlreiche Verfahrensbeteiligte, darunter Kommunen und Fachbehor-
den, auch die Offentlichkeit, haben sich mit méglichen negativen Einfliissen des Bahnprojektes auf
die wasserwirtschaftlichen Belange zum Teil sehr kritisch auseinandergesetzt.

Zu den Belangen Bodenschutz und Altlasten verweist die Regierung auf D. lll. 1.4 Ressourcen-
schonung (Flache und Boden) und D. lll. 2.2 Technischer Umweltschutz.

Unter Einbeziehung der fundierten fachlichen Stellungnahme des Regierungssachgebietes Was-
serwirtschaft ergeben sich fur die landesplanerische Bewertung folgende Feststellungen:
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Wasserversorgung und Grundwasserschutz:
Allgemein:
Grundwasserschutz:

Vor allem in den Tallagen der Fluss- und Bachtéler muss oberflachennah mit Grundwasser gerech-
net werden. Nachteilige Veranderungen der Grundwasserverhaltnisse missen dabei ausgeschlos-
sen werden. Dies betrifft vor allem Bauwerke, wie Tunnel oder Trogbauwerke, die unmittelbar in
grundwasserfihrende Schichten einbinden und/oder Grundwasserstrémungen umlenken oder be-
hindern. Dabei ist auch zu beachten, dass eine aus wasserwirtschaftlicher Sicht nicht gewlinschte
Verbindung zwischen unterschiedlichen Grundwasserstockwerken vermieden wird. Dazu sind in
den nachfolgenden Verfahrensschritten entsprechende hydraulische und hydrogeologische Unter-
suchungen und Bewertungen durchzuflihren und gegebenenfalls die erforderlichen Abhilfemalnah-
men zu erarbeiten. Durch die Verhinderung von hydraulischen Kurzschliissen sollen gegenseitige
nachteilige Auswirkungen zwischen unterschiedlichen Grundwasserstockwerken verhindert wer-
den. Dies ist insbesondere bei Tunnellagen, die in unterschiedlichen Grundwasserschichten oder
im Trennhorizont verlaufen, technisch kaum maéglich.

Trinkwasserschutz:

Die Umsetzung des Trinkwasserschutzes und die Ausweisung von WSGen erfolgt in Bayern nach
dem ,bayerischen Weg"“. Dieser Ansatz sieht eine Gliederung des Trinkwassereinzugsgebietes in
drei Empfindlichkeitsstufen mit je unterschiedlichen wasser-, ordnungs- und gegebenenfalls pla-
nungsrechtlichen Sicherungsmaflnahmen gegenlber konkurrierenden Nutzungen vor und unter-
scheidet Einzugsgebietsareale mit ,allgemeiner Empfindlichkeit®, mit ,erhéhter Empfindlichkeit* und
mit ,besonderer Empfindlichkeit®. Nur die letzteren werden als WSGe abgegrenzt und ihrerseits ge-
staffelt in Schutzzonen untergliedert. Aufgrund des deutlich kleineren Flachenanteils im Verhaltnis
zum gesamten Trinkwassereinzugsgebiet kommt den bayerischen Trinkwasserschutzgebieten da-
her eine besondere Bedeutung und Gewichtung flr den Trinkwasserschutz zu.

In der Vorbereitung des ROV hat die DB unter anderem eine Raumwiderstandskarte erstellt, bei
der die Wasserschutzgebietszonen | und Il mit einer sehr hohen Raumwiderstandsklasse belegt
wurden, d. h. vorhabenbedingte Beeintrachtigungen, die erwartbar zu erheblichen Umwelt- und
Raumauswirkungen fihren und zulassungshemmend sind. Dies ist ein Sachverhalt, der einer Zu-
lassung entgegenwirkt und erhebliche Griinde fir das Vorhaben erfordert.

Die unterschiedlichen Varianten queren entlang des Trassenverlaufs zahlreiche Einzugsgebiete
von Trinkwasserversorgungen, sowohl in Damm- als auch in Tunnellage. Dies kann abhangig von
der Bauweise und den hydrogeologischen Rahmenbedingungen wasserwirtschaftlich nachteilige
Auswirkungen haben, die jedoch voraussichtlich durch auf den Einzelfall anzupassende technische
MaRnahmen egalisiert werden kénnen. Die im Rahmen des LfU-Projektes ,Erfassung, kleinmalf3-
stabliche Abgrenzung und Bewertung von Einzugsgebieten fir Trinkwassergewinnungen® von der
Wasserwirtschaftsverwaltung ermittelten Einzugsgebiete sind fur kleinmal3stabliche Aussagen, z.
B. auf Ebene der Regionalplanung mit Maf3stab 1:100.000, hinreichend genau. Eine Detailscharfe
wie sie im rechtlichen Zulassungsverfahren erforderlich sein wird, kann nur durch zusatzliche Be-
wertungen und/oder Erkundungen erreicht werden, die dann vom Vorhabentrager beizubringen

DIENSTGEBAUDE: 86152 Augsburg, Fronhof 10 (Hauptgeb&ude)

BESUCHSZEITEN: Montag mit Donnerstag: 8:30 — 11:45 und 13:30 — 15:15 Uhr; Freitag: 8:30 — 12:30 Uhr
TELEFON (Vermittlung): (08 21) 3 27-01 — TELEFAX (zentral): (08 21) 3 27-22 89

g E-MAIL: poststelle@reg-schw.bayern.de — INTERNET: http://www.regierung.schwaben.bayern.de




REGIERUNG
-90- VON SCHWABEN

Regierung von Schwaben — 86145 Augsburg

KOPIE

sind. Nach Vorliegen dieser zusatzlichen Erkenntnisse kdnnen dann ggf. notwendige Malinahmen
zum Schutz der Trinkwasserversorgungen ausgearbeitet werden.

Dementsprechend sind aus wasserwirtschaftlicher Sicht vorab folgende Grundsatze festzuhalten:

= Die Schutzzonen W | und W Il von WSGen sind von Bebauung freizuhalten.

= Eingriffe in die Schutzzone W Il sind theoretisch unter rechtlichen Befreiungen und Auflagen
denkbar. Die Auswirkungen auf das Schutzziel der WSG-Verordnung mussen durch zusatzliche
bauliche und organisatorische MalRnahmen, etwa Streckenfliihrung in Dammlage, kein direkter
Eingriff in den genutzten Grundwasserleiter durch Trog- und Tunnelbauwerke, Erhalt der schiit-
zenden Deckschichten, Entwasserung des Oberflachenwassers aus den WSGen heraus, PSM-
Managementplane egalisiert werden.

= Bei Querungen von Trinkwassereinzugsgebieten sind in der Regel zusatzliche technische Mal-
nahmen erforderlich, um etwaigen wasserwirtschaftlich nachteiligen Auswirkungen entgegenzu-
wirken. Hierzu sind im Vorfeld des nachfolgenden Zulassungsverfahrens die von der Strecken-
planung betroffenen Trinkwassereinzugsgebiete zu ermitteln und bezlglich der Auswirkungen
auf den Trinkwasserschutz zu bewerten. Darauf aufbauend sind, soweit fir den Trinkwasser-
schutz erforderlich, die notwendigen technischen Schutzmalinahmen zu planen. Dies ist gege-
benenfalls in Form eines Unbedenklichkeitsnachweises flr die Bauweise mdglich, wobei hierzu
in Bauweisen fir Dammlage und Tunnellage zu unterscheiden ist.

Durch Bau und Betrieb der Bahnanlagen kdnnen stoffliche Gewasserbelastungen entstehen, da die
Gefahr des Austrags von Stoffen, etwa Betriebsstoffe, Pflanzenschutzmittel und durch Entwasse-
rungsmafinahmen nicht ausgeschlossen werden kann. Dies kann eine Beeintrachtigung des
Grundwassers oder der oberirdischen Gewasser zur Folge haben. Deshalb miissen unvermeidliche
bau- und betriebsbedingte Stoffeintrage in Gewasser soweit wie maglich minimiert werden.

Die notwendigen Mallnahmen zum Schutz von Grundwasservorkommen, hydrologisch und hydro-
geologisch sensibler Gebiete sowie von WSGen durch bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigun-
gen sind durch die Allgemeinen MalRgaben A. Il. 1.12.1 bis A. ll. 1.12.5 gesichert.

Die Trassenvarianten- und Landkreis-bezogene Betrachtung ergibt Folgendes:
Landkreis Augsburg:

In der Region Augsburg werden durch die Trassenvarianten keine WSGe gequert. Lediglich die
WSGe von Batzenhofen, Streitheim, Loderberg-Neusal und Diedorf-Willishausen werden randlich
tangiert. Allerdings kénnen unterirdische Bauwerke Grundwasser im Zustrombereich zu den Was-
serfassungen aufstauen, umlenken und damit die Verfligbarkeit signifikant einschranken. Entspre-
chende Informationen zu den Einzugsgebieten kdnnen lber das Bayerische Landesamt fir Umwelt
bezogen werden (WMS-Dienste). Die weiterfiihrende Planung muss daher auf die Einzugsgebiete
und auf mdgliche Auswirkungen auf die genannten Wasserversorgungen eingehen. Dazu sind ent-
sprechende Untersuchungen und Erkundungen durchzufiihren und mit dem Wasserversorger bzw.
mit den Genehmigungsbehdérden abzustimmen. Gegebenenfalls waren bautechnische Malihahmen
unabdingbar. Betroffen ist auch das WSG fiur den Tiefbrunnen 2 der Gemeinde Horgau. Das WSG
befindet sich im Festsetzungsverfahren und ist somit nach § 52 Abs. 2 WHG zu bertcksichtigen.
Das WSG wird zwar von keiner Trassenvariante direkt bertihrt, allerdings liegen die Varianten
Orange, Turkis und ggf. auch Violett im Einzugsgebiet des Tiefbrunnens 2. Auf die Allgemeinen
MafRgaben A. 1. 1.12.1 bis A. Il. 1.12.5 wird Bezug genommen.
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Regionalplanerische Vorrang- und Vorbehaltsgebiete fur die Trinkwasserversorgung werden in der
Region Augsburg nicht berthrt.

Landkreis Giinzburg:

Im Landkreis Gunzburg 16st die Querung des Mindeltales mittels eines Tunnels wasserwirtschaftli-
che Betroffenheiten aus, aullerdem sind bei der Stadt Burgau zwei Trinkwassergewinnungsanla-
gen und bei der Gemeinde Bubesheim und beim Ortsteil Freihalden des Marktes Jettingen-
Scheppach je eine Trinkwassergewinnungsanlage betroffen. Auch queren Trassenvarianten Ein-
zugsgebiete weiterer Wasserversorgungen.

Das im RP 15-FE beschlossene (aber derzeit noch nicht genehmigte) Vorranggebiet zur Sicherung
von Wasservorkommen ,Haldenwang-Freibergerhof wird durch die Variante Tirkis zum Teil in
Tunnellage, zum Teil in offener Lage randlich tangiert.

Querung des Mindeltales:

Bei der Variante Orange Tunnel Mindeltal ist die Querung des Mindeltales durch einen langen und
tiefen Tunnel vorgesehen. Eine oberflachennahe unterirdische Querung des Mindeltales wurde we-
gen der befirchteten nachteiligen Auswirkungen auf das hoch anstehende Grundwasser verwor-
fen. Bei Querung mit einem langen tiefen Tunnel ist jedoch zu beflrchten, dass sich die Trasse
zwischen zwei verschiedenen Grundwasserleitern und deren unterirdischer Trennschicht bewegt.
Hier kann nicht ausgeschlossen werden, dass es zu einer hydraulischen Verbindung zwischen den
Grundwasserleitern kommt, die aus wasserwirtschaftlicher Sicht zu vermeiden ist. Insbesondere
bei Tunnellagen ist eine technische Abdichtung zwischen zwei Grundwasserstockwerken entlang
der Tunnelréhre mit erheblichem Aufwand verbunden, soweit sie technisch berhaupt méglich ist.

Wasserversorgung Burgau:

Fir die Gewinnungsanlagen der Stadt Burgau ist deren uneingeschrankte Funktionsfahigkeit von
essentieller Bedeutung, da dieser keine vollwertigen Alternativen zur Verfiigung stehen. Die Tras-
senvarianten greifen deutlich in die WSGe bzw. das Einzugsgebiet der Wassergewinnungsanlagen
ein. Insofern stellen sich die in den Verfahrensunterlagen dargestellten Betroffenheiten aus Sicht
der wasserwirtschaftlichen Fachstellen wesentlich gréfier dar als von der Projekttragerin skizziert.
Bei der weiteren Projektentwicklung mussen das Entfernen schitzender Deckschichten und die
Veranderungen der Wasserwegigkeiten als gravierende Eingriffe bewertet werden Die Bewertung
muss auch die Darstellung und Quantifizierung der wechselnden Gefahrdungspotenziale wahrend
der Bauphase (etwa den Maschinen- und Materialeinsatz) einschlieen.

Zum Planungsstand des Raumordnungsverfahrens sind die Tieflagen von Eingriffen in den Unter-
grund noch nicht bestimmt. In Abhangigkeit hiervon ist derzeit nicht auszuschlieen, dass Trassen-
varianten gegebenenfalls aus wasserwirtschaftlicher Sicht abzulehnen sind. Mit diesem Vorbehalt
stellen sich die Auswirkungen der Trassenvarianten auf die WSGe Burgau wie folgt dar:

Die Trassenvariante Blau-Grun in Tunnellage liegt im Anstrombereich der Brunnen 4, 5, 6 und 7.
Die Planung sieht in diesem Bereich eine Tunnelstrecke vor. Die Sperrrohre der Brunnen 4 und 5
weisen nur unzureichende Tiefen auf, so dass sich Problemstellungen fur oberflachennahe Bauva-
rianten ergeben. In Abhangigkeit von der Tiefenlage des Tunnelbauwerks (Stichwort: Absper-
rung/Umleitung des genutzten Grundwasserleiters) kdnnen die Schutzziele der Wasserversorgung
massiv gefahrdet sein. Die weitere Planung musste im Regelfall durch detaillierte Untersuchungen
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die notwendigen AbhilfemalRnahmen darstellen (z. B. Dukerung und Schutz gegentiber mdglichen
schadlichen Emissionen, u. a. durch Herausleiten von Abwassern).

Allerdings quert die Variante Blau-Grin zwei kinftig nutzbare Trinkwassergewinnungsgebiete siid-
lich von Burgau und zwischen Jettingen und Scheppach, die aufgrund ihrer Lage und der ortlichen
Geologie fiur die spatere Nutzung zu Trinkwasserzwecken von Burgau und Jettingen-Scheppach
geeignet sind. Diese Trinkwassergewinnungsgebiete umfassen den Bereich des Trinkwasserein-
zugsgebietes mit erhdhter Empfindlichkeit. Nutzungen, die nicht mit der kiinftigen Trinkwassernut-
zung vereinbar sind, sind daher in diesem Bereich nicht moglich.

Das Regierungssachgebiet Wasserwirtschaft hat hinsichtlich der Auswirkungen auf den dort befind-
lichen Grundwasserkdrper ausgefiihrt, dass bei der Errichtung von Tunneln durch Aufgrabung die
natlrliche Schutzfunktion der Grundwasseriberdeckung wesentlich gemindert wiirde. Im bergman-
nischen Tunnelbau durch Rohrvortrieb sind zum einen die Verunreinigung des Untergrundes und
des Trinkwassers und zum anderen die Beeintrachtigung des Grundwasserstroms durch Grund-
wasseraufstau zu beflirchten. Beides ist nicht mit dem vorrangigen Ziel des Grundwasserschutzes
zu vereinbaren. Insofern ist die Variante Blau-Grin auch nicht unter Formulierung von MalRgaben
mit den wasserwirtschaftlichen Anforderungen vereinbar. Auf Grundlage dieser fachlichen Bewer-
tung ist aus Sicht der Raumordnung und Landesplanung festzustellen:

Nach den Festlegungen in LEP 7.2.1 (G) sollen Gewasser und das Grundwasser als raumbedeut-
same Strukturen geschitzt und nachhaltig bewirtschaftet werden. Auch der RP 15 enthalt in sei-
nem Plansatz B Xl 1.1. das Ziel, die Wasservorkommen in der Region zur Versorgung der Bevolke-
rung zu sichern; dazu soll u. a. der Schutz des Grundwassers verstarkt werden. Daraus ist zu fol-
gern, dass Nutzungen, die die Funktionsfahigkeit des Grundwassers auf Dauer verschlechtern, im
Sinne des wasserwirtschaftlichen Vorsorgeprinzips unterbleiben sollen (vgl. Begriindung zu LEP
7.2.1). Sowohl die Stadt Burgau wie der Markt Jettingen-Scheppach haben im Anhérungsverfahren
die Bedeutung dieser Grundwasservorkommen fir die kinftige ortsnahe Erweiterung der gemeind-
lichen Wasserversorgungen hervorgehoben. Daher hat auch der Regionalverband Donau-lller im
RP 15-FE die genannten Grundwasservorkommen als Vorranggebiete zur Sicherung von Wasser-
vorkommen vorgesehen. Die Variante Blau-Grin stellt nach alledem die Nutzbarkeit der Ressource
Grundwasser im Bereich bei Burgau und Jettingen-Scheppach fiir die kiinftige ErschlieRung quali-
tativ hochwertigen Wassers zur Trinkwasserversorgung als eines wichtigen Bestandteils kommuna-
ler Daseinsvorsorge grundsatzlich in Frage. Dabei muss man auch in den Blick nehmen, dass so-
wohl die Stadt Burgau als Mittelzentrum wie der Markt Jettingen-Scheppach als Unterzentrum ge-
wachsene Standorte fir Industrie und Gewerbe sind und dass fir den Landkreis Guinzburg nach
der neuen amtlichen Bevolkerungsvorausberechnung eine stark zunehmende Bevolkerungszahl
prognostiziert wird (siehe D. lll. 1.5 Raumstruktur). Die sichere Versorgung der Bevolkerung mit
Trinkwasser ist hier also ein hohes Gut.

Die Trassenvarianten Orange befinden sich im Abstrombereich der Brunnen 4, 5, 6 und 7. Sie que-
ren in Tunnelbauweise das nordliche WSG in Zone Ill des Brunnens 7 und befinden sich in dessen
Absenktrichter (untere Kulmination). Im Falle des Fehlens von Alternativen muss bei der weiteren
Planung die Trasse so gewahlt werden, dass diese aulerhalb des WSGes verlauft. Brunnen 7
weist eine Absperrung bis 80 Meter Tiefe auf; aus rein bautechnischer Sicht ware gegebenenfalls
eine Abschaltung wahrend der Bauphase méglich.
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Die Trassenvarianten Violett liegen jeweils in Tunnellage im Bereich der Zone Ill des WSGes im
Zustrom des Brunnens 7 und im Bereich der unteren Kulmination (abstromig gelegener Bereich ei-
nes WSGes/Brunnenentnahme) der Brunnen 4, 5 und 6. Das Sperrrohr der Brunnen 4 und 5 weist
nur eine unzureichende Tiefe auf. Dies fuhrt zu einer massiven Gefahrdung der Schutzziele der
Trinkwasserversorgung. Die Varianten Violett sind aus wasserwirtschaftlicher Sicht abzulehnen,
sofern es nicht moglich ist, dass die Trassen aulerhalb des WSG verlaufen. Alternativ kénnten die
Wasserschutzgebietsgrenzen durch eine Neuberechnung Uberpruft werden.

Die Trassenvariante Tiirkis quert jeweils in Tunnellage das Einzugsgebiet des Brunnens 7 und im
WSG den Bereich der unteren Kulmination der Brunnen 5 und 6. Das Sperrrohr des Brunnens 5
weist nur eine unzureichende Tiefe auf. Damit verbunden sind tiefgrindige, irreversible Eingriffe in
die schiutzenden Deckschichten im WSG und im Einzugsgebiet. Sie gefahrden das Schutzziel und
sind fachlich nicht akzeptabel. Die Variante Tlrkis ist aus wasserwirtschaftlicher Sicht abzulehnen,
sofern es nicht méglich ist, dass die Trasse aufRerhalb des WSGs verlauft. Alternativ konnten die
Wasserschutzgebietsgrenzen durch eine Neuberechnung Gberpruft werden.

In ihrer RiickauRerung hat die DB Uberlegungen zu einer Neuabgrenzung der WSGe angespro-
chen. Hierzu ist Folgendes festzustellen: Aufgrund diverser Anderungen der fachlichen Vorgaben
zur Ausweisung von WSGen ist es theoretisch denkbar, dass bei einer fachlich fundierten Neube-
rechnung der bestehenden rechtskraftigen, aber nach veralteten Mal3staben dimensionierten
WSGen sich die Bereiche der unteren Kulmination verkleinern und folglich von den Trassenvarian-
ten Orange Tiefbahnhof Zusamtal und Enge Blindelung A 8, Violett und Tulrkis abriicken kénnten.
Voraussetzung hierzu waren umfangreiche und ergebnisoffene hydrogeologische Untersuchungen
und gegebenenfalls die Durchfiihrung wasserrechtlicher Verfahren zur Anderung der bestehenden
Rechtsverordnungen. Da es derzeit vollig offen ist, ob sich aufgrund der Neuberechnungen Uber-
haupt eine Option zur Anderung der WSGe ergibt, ob auRerdem zu gegebener Zeit die Bereitschaft
der Wasserversorger zur Mitwirkung bei einer etwaigen Uberarbeitung der WSGe gegeben ist,
braucht dem an dieser Stelle nicht weiter nachgegangen zu werden. Sollte sich im weiteren Verlauf
des DB-Projektes eine Verkleinerung der WSGe als realistische Option herausstellen, kénnen zu
gegebener Zeit mit der amtlichen Wasserwirtschaft etwaige Anpassungen erdrtert werden.

Entsprechend dem Vorsorgegedanken bei der Ausweisung von Trinkwasserschutzgebieten sind
Planungen und MalRnahmen zu unterlassen, die den dauerhaften Schutz der unverzichtbaren wert-
vollen Ressource Wasser gefahrden kdnnen. Den hierzu notwendigen Ma3nahmen in Bezug auf
die WSGe Burgau tragen neben den in A. Il. 1.12 genannten einschlagigen MaRgaben die trassen-
variantenbezogenen MalRgaben in A. Il. 2.1.3.1 und A. Il. 2.2.4.1, A. Il. 2.3.3.1 Rechnung.

WSG Freihalden:

Was eine gegebenenfalls notwendige Erweiterung des WSGes Freihalden anbelangt, so wird eine
eventuelle VergroRerung des WSGes in dessen Anstrombereich zu erwarten sein, die Bahntrasse
verlauft aber im Abstrombereich.

Wasserversorgung Bubesheim:

Die Trassenvarianten Violett tangieren das WSG der Wasserversorgungsanlage der Gemeinde
Bubesheim direkt, die Trassenvarianten Orange, TUrkis und Blau-Grin deren Einzugsgebiet. Die
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Empfindlichkeit gegenliber den Trassenvarianten ist hoch, da die Versorgungssicherheit nicht ge-
wabhrleistet ist. Die Gemeinde kann zwar im Bedarfsfall auf den technischen Verbund mit den Stadt-
werken Gunzburg zurtickgreifen. Es erscheint allerdings, auch unter den Einflissen der klimati-
schen Veranderungen, fraglich, ob das verfligbare Wasserdargebot ausreicht, um die vollumfangli-
che Versorgung von Bubesheim sicherzustellen.

Das WSG wird im nérdlichen Bereich der Zone Il mit den oben beschriebenen Betroffenheiten im
Bereich der unteren Kulmination (abstromig der Brunnen) tangiert, wobei die Bahnlinie hier nicht
als Trog oder Tunnel geplant ist. Gegebenenfalls kénnte eine Verlegung der Trasse aus dem WSG
heraus geprtft werden. Die DB halt in ihrer Rlickaulerung eine Tangierung des WSGes in der
Zone lll im Bereich der unteren Kulmination hin zur BAB A 8 unter Einhaltung der vorgeschriebe-
nen Schutz- und Abdichtungsmalinahmen flir denkbar. Aus fachlicher Sicht des Regierungssach-
gebietes Wasserwirtschaft ist eine Uberschneidung der Bahntrassen mit dem WSG allenfalls dann
vertretbar, wenn es keine alternativen Trassenfuihrungen aul3erhalb des WSGes gibt. Hinsichtlich
einer etwaigen Neuberechnung der Zonenabgrenzung verweist die Regierung auf die Ausfuhrun-
gen im Zusammenhang mit der Wassergewinnungsanlage Burgau. Sollte die Weiterverfolgung der
Varianten Violett im WSG nachweislich unabdingbar sein, so sind Auflagen zum Trinkwasserschutz
zwingend erforderlich.

Die Trassenvarianten Orange, Turkis und Blau-Griin queren das Einzugsgebiet nach derzeitiger
Planung oberirdisch. Beeintrachtigungen kdnnen gegebenenfalls durch entsprechende bauliche
MaRnahmen egalisiert werden. Fur den Bereich Bubesheim waren damit die Trassen Orange, Tur-
kis und Blau-Griin gegebenenfalls mit baulichen Auflagen méglich.

Die notwendigen Malinahmen der Sicherung der Funktionsfahigkeit der Wassergewinnungsanlage
Bubesheim sind neben den einschlagigen in A. 1l. 1.12 genannten Maldgaben in den Trassenvari-
anten-bezogenen Mafigaben A. Il. 2.1.3.5 gesichert.

Was eine gegebenenfalls notwendige Erweiterung des WSG Bubesheim anbelangt, so wird eine
eventuelle Vergrolierung des WSG in dessen Anstrombereich zu erwarten sein, die Bahntrassen
verlaufen aber im Abstrombereich.

Einzugsgebiete Wasserversorgungen Roéfingen — Haldenwang und Landensberg:

Alle Trassenvarianten queren das Einzugsgebiet der Wasserversorgung des Zweckverbandes zur
Wasserversorgung Roéfingen — Haldenwang, die Varianten Turkis und Orange das Einzugsgebiet
der WVU Landensberg. Auch hier sind gegebenenfalls technische Malinahmen zur Egalisation not-
wendig. Sie sind Inhalt der MaRgaben A. Il. 1.12.4.

Landkreis Neu-Ulm:

Im Gebiet der Gemeinde Nersingen, Ortsteil Stral3, verlaufen die Trassenvarianten Tlrkis und
Orange quer durch das WSG der Gemeinde. Die in den Verfahrensunterlagen dargestellten Tras-
senflhrungen liegen knapp auRerhalb der Schutzzone W II. Allerdings haben sich bei der staatli-
chen Wasserwirtschaft gegenlber der Erstellung der Verfahrensunterlagen durch die Projekttrage-
rin aktuell neue Erkenntnisse ergeben, die aus Sicht des Trinkwasserschutzes zwingend zu beach-
ten sind. Nach derzeitigem Kenntnisstand ist die WSG-Zone W Il zu klein bemessen und muss an-
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gepasst werden. Nach ersten Ermittlungen kamen die von der DB vorgesehenen Trassenfiihrun-
gen aufgrund der sehr hohen Abstandsgeschwindigkeiten zu den drei Flachbrunnen innerhalb der
kiinftigen Zone Il zu liegen.

Die Varianten waren folglich aus wasserwirtschaftlicher Sicht abzulehnen, da das WSG wegen der
fehlenden Schutzwirkung dann voraussichtlich aufgehoben werden muisste. Diese Wassergewin-
nung ist nach derzeitigem Stand nicht ersetzbar. Nicht ohne Grund hat daher der Regionalverband
Donau-lller in diesem Raum ein Vorranggebiet zur Sicherung von Wasservorkommen vorgesehen
(vgl. RP 15-FE, B 1 4 (Z2)). Soweit es keine sonstigen Alternativen fir die Bahntrasse gibt, konnte
allenfalls geprift werden, die Trasse so weit nach Stiden zu verschieben, dass diese gegebenen-
falls aufderhalb der kiinftigen Zone Il zu liegen kommt. Wie bereits vorstehend ausgeflihrt, darf die
Querung des WSGs in der Zone lll auch nur im unumganglichen Ausnahmefall weiterverfolgt wer-
den. AuRerdem waren weitere zusatzliche Mallnahmen, wie Bau in Dammlage, Erhalt der Deck-
schichten, Niederschlagswasserableitung, PSM-Management, unabdingbar. Nach alledem lasst
sich beim gegenwartigen Kenntnisstand ableiten, dass sich bei etwaiger Errichtung der Varianten
Tirkis und Orange in der WSG-Zone Ill durch Umsetzung entsprechend wirksamer Schutzmal}-
nahmen dauerhafte negative Wirkungen auf die Qualitédt und Quantitat des Grundwasserkorpers
des vom Regionalverband Donau-lller beschlossenen (aber derzeit noch nicht genehmigten) Vor-
ranggebietes vermeiden lassen.

Die DB halt in ihrer RickauRerung eine Tangierung des WSGs unter Einhaltung der vorgeschriebe-
nen Schutz- und Abdichtungsmalinahmen in der Zone Il im Bereich der oberen Kulmination ggf.
mit einem gréReren Abstand zur Zone Il hin fir denkbar. Hierzu stellt das Regierungssachgebiet
Wasserwirtschaft fest, dass eine Bewertung moglicher technischer Verfahren zur Querung des
WSGs erst dann angezeigt ist, wenn feststeht, dass Trassenalternativen au3erhalb des WSGs
nicht vorliegen.

Die Trassenvariante Blau-Griin verlauft im Zustrom der Wassergewinnung quer durch das Ein-
zugsgebiet und tangiert im auRersten Sudwesten die WSG-Zone lll. Aus wasserwirtschaftlicher
Sicht ware die Realisierung méglich, wenn durch geeignete Malinahmen sichergestellt wird, dass
nicht in den Grundwasserkdrper eingegriffen wird und Deckschichten erhalten werden. Aul3erdem
muss Oberflachenwasser von den Bahnanlagen gefasst und geordnet versickert und/oder gereinigt
werden.

In diesem Bauabschnitt sind aus wasserwirtschaftlicher Sicht die Trassenvarianten Violett zu be-
vorzugen, da sie kein WSG tangieren. Zwischen den Varianten Durchfahrung und Umfahrung Bur-
lafingen gibt es wasserwirtschaftlich betrachtet keine Unterschiede.

Diein A. Il. 2.2.4.4 und A. Il. 2.3.3.3 gesetzten MalRgaben dienen der Sicherung der Funktionsfa-
higkeit der Wassergewinnungsanlage beim Ortsteil Stral® der Gemeinde Nersingen.

Oberirdische Gewisser, Uberschwemmungsgebiete:

Bei den Trassenplanungen werden zahlreiche Uberschwemmungsgebiete durchfahren und oberir-
dische Gewasser durch die Anlage von Brucken oder Tunnel gekreuzt. FlieRgewasser und ihre

Auen haben ebenso wie Quellbereiche oberirdischer Gewasser eine besondere Bedeutung fur die
Funktionsfahigkeit des Gewassersystems und sind entsprechend empfindlich gegenilber Eingriffen
in das System zu bewerten. Die weitere Projektentwicklung muss daher darauf abstellen, dass die
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BaumafRnahmen in allen Phasen den wasserwirtschaftlichen Anforderungen in bestmdglicher
Weise gerecht werden kdnnen.

So ist etwa hinsichtlich der hydraulischen Auswirkungen insbesondere von Briickenbauwerken zu
beachten, dass die Auswirkungen auf die Abflussverhaltnisse (HQ haufig, HQ 100, HQ extrem), po-
tenzielle Retentionsraumverluste, Veranderungen der Ufer- und Sohlstrukturen und Einflisse auf
die Gewasserokologie vollumfanglich erfasst, bewertet und gegebenenfalls durch Ausgleichsmalf3-
nahmen kompensiert werden. Dies gilt auch fir bestehende kommunale Hochwasserrickhalteanla-
gen an Gewassern 3. Ordnung.

Auch wird es notwendig, bauliche Anlagen in Uberschwemmungsgebieten auf die relevanten Last-
falle (z. B. Anprall, Ein- bzw. Uberstau, Verklausung) und Hochwasserjahrlichkeiten (ggf. mit hyd-
raulischer Uberprifung des bauwerksbedingten Aufstaus) hin zu dimensionieren.

Bei der Querung und Durchfahrung von regionalplanerischen Vorrang- bzw. Vorbehaltsgebieten fir
den vorbeugenden Hochwasserschutz ist bei Beachtung der vorgenannten hydraulischen Nach-
weise und der gegebenenfalls erforderlichen AusgleichsmalRnahmen grundsatzlich davon auszuge-
hen, dass die Brickenbauwerke und die in Vorrang- bzw. Vorbehaltsgebieten liegenden Strecken-
abschnitte mit den wasserwirtschaftlichen Anforderungen vereinbar sind, soweit nachfolgend bei
Betrachtung der einzelnen Trassenvarianten keine weitere Einschrankung erfolgt. Dies gilt insbe-
sondere auch bei den im RP 9 festgelegten Vorranggebieten B | 4.4.1.3 (Z) Nr. H 3 Zusam und Nr.
H 21 Schwarzach. In beiden Fallen ist in den Verfahrensunterlagen bei Querung der FlieRgewasser
kein Briickenbauwerk eingetragen. Bei Weiterverfolgung der Trassen werden im Zulassungsverfah-
ren mit Sicherheit Brickenbauwerke nachgewiesen werden mussen. Dies ist in den Mal3gaben be-
reits bertcksichtigt.

Bei der Querung von FlieRgewassern durch Tunnelbauwerke muss zwischen Gewassersohle und
Tunneloberkante ein ausreichender Abstand verbleiben, um die naturliche Gewasserentwicklung
mdglichst nicht zu beeintrachtigen. Dabei sind auch veranderliche Sohllagen (etwa durch Erosion
und Geschiebebetrieb) zu berlicksichtigen. Mogliche Auswirkungen von Tunnelbauwerken auf das
Grundwasser sind bereits an friherer Stelle behandelt worden, hierauf wird Bezug genommen.

Uberschwemmungsgebiete sollen nicht in Trogbauweise mit ggf. erganzenden Hochwasserschutz-
mauern gequert werden. Bei Uberschreiten des Bemessungshochwassers oder lokalen Stérungen
bestliinde hier die Gefahr, dass Hochwasser in die Troglage und ggf. angrenzende Tunnelab-
schnitte eintritt und dort erhebliche Schaden anrichtet. Dies sollte aus Grinden der Hochwasser-
vorsorge vermieden werden.

Die zur Bericksichtigung der wasserwirtschaftlichen Anforderungen notwendigen MalRnahmen sind
in den Allgemeinen Mal3gaben A. Il. 1.12.6 bis A. Il. 1.12.9 zusammengefasst.

Hochwasserschutzanlagen:

Im Folgenden werden, unter Einbeziehung vorgesehener regionalplanerischer Vorranggebiete,
mogliche projektbedingte Auswirkungen auf betroffene Uberschwemmungsgebiete in den Regio-
nen Augsburg und Donau-lller und auf betroffene Hochwasserschutzanlagen des Freistaates Bay-

DIENSTGEBAUDE: 86152 Augsburg, Fronhof 10 (Hauptgeb&ude)

BESUCHSZEITEN: Montag mit Donnerstag: 8:30 — 11:45 und 13:30 — 15:15 Uhr; Freitag: 8:30 — 12:30 Uhr
TELEFON (Vermittlung): (08 21) 3 27-01 — TELEFAX (zentral): (08 21) 3 27-22 89

g E-MAIL: poststelle@reg-schw.bayern.de — INTERNET: http://www.regierung.schwaben.bayern.de




REGIERUNG
-97- VON SCHWABEN

Regierung von Schwaben — 86145 Augsburg

KOPIE

ern einer Trassenvarianten-bezogenen Betrachtung unterzogen. Im Trassenbereich bzw. im Be-
trachtungskorridor liegen der Hochwasserschutz (HWS) / das Hochwasserrickhaltebecken (HRB)
Burgau, der HWS Jettingen-Scheppach und das Hochwasserriickhaltebecken (HRB) Siefenwang.

Das Wasserwirtschaftsamt Donauwérth ist derzeit in der Planung und baulichen Umsetzung des
Hochwasserschutzes im Mindeltal. Das Konzept reicht bis in das Jahr 2004 zuriick und beruht auf
einer Vereinbarung zwischen den betroffenen Gemeinden und dem Wasserwirtschaftsamt zum
Schutz der von einem 100-jahrlichen Hochwasser betroffenen Siedlungsflachen. Das Konzept wird
seither Schritt flir Schritt umgesetzt. Die im Nahebereich der BAB A 8 geplanten Bahntrassenvari-
anten wirken sich auf drei Bestandteile des Mindeltalprojektes aus: den HWS Burgau (in Genehmi-
gungsplanung, d.h. derzeit im wasserrechtlichen Planfeststellungsverfahren) das HRB Burgau
(planfestgestellt am 05.11.2019, vor Baubeginn) und den HWS Jettingen-Scheppach (in Planung).
Fur den konkreten Hochwasserschutz in Burgau sieht das Konzept u. a. die Komponenten HRB
sudlich von Burgau (nérdlich der BAB A 8) sowie die Hochwasserableitung (6stlich des Bestands-
gleises der Deutschen Bahn) und anschlieRende Hochwasserriickleitung zur Mindel vor. Das Ge-
samtkonzept fur die Stadt Burgau wird in zwei Phasen umgesetzt, in der ersten Phase zunachst
das HRB sudlich von Burgau. Dieses HRB schafft die Voraussetzungen fir die Realisierung der
zweiten Phase. Nur gemeinsam mit der zweiten Phase |asst sich das gesetzliche Planungsziel,
namlich der Schutz besiedelter Bereiche vor einem 100-jahrlichen Hochwasser, verwirklichen. Im
RP 15-FE ist die Ausweisung eines Vorranggebietes ,Mindel-HRB Burgau“ vorgesehen. Dieses
Vorranggebiet bildet den Umgriff der oben beschriebenen Hochwasserschutzmallnahmen im Be-
reich von Burgau ab und soll die Umsetzbarkeit des Hochwasserschutzes sicherstellen. Die Varian-
ten Violett und Orange Tunnel Mindeltal greifen durch ein Uberleitungsgleis, das die Verbindung
zwischen Bestandsstrecke und neu geplanter Trasse herstellt, in dieses vorgesehene Vorrangge-
biet ein.

Die Varianten Turkis, Orange Tiefbahnhof Zusamtal und Orange Enge Blindelung A8 kommen zu-
satzlich mit der neuen geplanten Trasse im vorgesehenen Vorranggebiet zu liegen.

In der nachfolgenden Betrachtung der einzelnen Varianten wurde bewertet, inwieweit eine Verein-
barkeit zwischen geplanter Bahnlinie und Hochwasserschutz Burgau ggf. unter Bertcksichtigung
entsprechender MalRgaben sichergestellt werden kann. Diese Bewertungen sind auf das vorgese-
hene Vorranggebiet ,Mindel-HRB Burgau“ Gbertragbar. Neben dem Erfordernis des nach Wasser-
haushaltsgesetz erforderlichen Ausgleichs verlorengehenden Hochwasserriickhaltraumes ist dabei
insbesondere darauf zu achten, dass zur Umsetzung des Hochwasserschutzes Burgau die Még-
lichkeit fir die Errichtung, den anschlieRenden Betrieb und die Unterhaltung des Ableitungsbau-
werks vom Hochwasserriickhaltebecken zur 6stlich des Bestandsgleises verlaufenden Abfluss-
mulde sowie die dort verlaufende Hochwasserableitung ohne Einschréankung sichergestellt werden
muss und die Hochwasserschutzplanungen des Freistaats Bayern von der Projekttragerin der
ABS/NBS Ulm — Augsburg vollumfanglich zu beachten sind. Gegebenenfalls erforderliche Anpas-
sungen im Mindeltalprojekt und daraus resultierender Mehraufwand sind von der Projekttragerin zu
tragen.

Die Trassenvarianten-bezogene Bewertung ergibt Folgendes:

Die Trassenvarianten Violett verlaufen sidlich der BAB A 8. Der HWS Jettingen-Scheppach und

das HRB Burgau werden nicht nachteilig betroffen. Allerdings greifen die Trassenvarianten Violett
nachteilig in die Genehmigungsplanung des HWS Burgau im Bereich der sudlichen Bahnquerung
und in den Ableitungskorridor 6stlich der Bestandsstrecke ein.
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Die Varianten Violett sollen im Bereich des Mindeltals in Troglage ausgefuihrt werden. Hierzu fihrt
das Regierungssachgebiet Wasserwirtschaft aus, dass eine solche Troglage im Uberschwem-
mungsgebiet aus Grinden der Hochwasservorsorge vermieden werden sollte. Falls die Troglage
zur Querung des Mindeltales zwingend weiterverfolgt werden muss, so ist im Zulassungsverfahren
sicherzustellen, dass Hochwasser der Mindel nicht in den Trog eintreten kann. Bei einer entspre-
chend hochwasserangepasst Uber Gelande ausgefiihrten Trogoberkante kann es jedoch bei gro-
Ren Hochwasserereignissen zu einem schadhaften Riickstau von Hochwasser fir die oberhalb lie-
gende Bebauung kommen. Dies ist durch geeignete AbhilfemaRnahmen zu vermeiden und ist in
den Mallgaben berticksichtigt.

Aulerdem wirde durch den Trog mit mehreren Metern Tiefe massiv in das Grundwasserregime
des sehr oberflachennah anstehenden Grundwassers eingegriffen. Hierzu wird in den Verfahrens-
unterlagen der DB z.B. zur Variante Turkis ausgefuihrt, dass eine knapp unter Gelandeoberkante
fihrende Querung von Autobahn und Mindel verworfen wurde, weil dies aufgrund des hoch anste-
henden Grundwassers im Mindeltal von ca. 1,5 Meter — 2 Meter unter Gelandeoberkante keine L6-
sung gewesen ware, die eine Chance auf Genehmigung erhalten wirde. Es hatte zur Folge, dass
ein Riegel in Ost-West-Richtung in den von Stiden nach Norden flieRenden Grundwasserstrom ge-
plant worden ware, welcher das Grundwasser aufstauen wirde.

Gleiches qilt fur die Varianten Violett in Troglage bei gleichzeitig vorgesehener Unterquerung der
Mindel mit einem Tunnel. Dies hatte eine groRRe Tiefe aller Bauwerke zur Folge, was die oben be-
schriebene massive Riegelwirkung im Grundwasserstrom nach sich ziehen wirde. Durch techni-
sche Malinahmen ist sicherzustellen, dass es keine nachteiligen Auswirkungen auf den Grundwas-
serstand und die Grundwasserstromung gibt. Dies ist jederzeit zu beachten, also nicht nur bei mitt-
lerem Grundwasserstand, sondern ebenso bei sehr niedrigen und sehr hohen Grundwasserstan-
den.

Die Varianten Violett greifen nachteilig in die Genehmigungsplanung des HWS Burgau im Bereich
der stdlichen Bahnquerung und in den Ableitungskorridor 6stlich der Bestandsstrecke 5302 ein.
Das in den Planen eingetragene Uberleitungsgleis zwischen Bestandsgleis und Neubaustrecke en-
det erst nordlich des HRB Burgau. Eine wie in der bisherigen Genehmigungsplanung fir den Hoch-
wasserschutz Burgau vorgesehene Errichtung eines Ableitungsbauwerkes ist deshalb mdglicher-
weise nicht umsetzbar. Es ist zu befiirchten, dass das Uberleitungsgleis keine ausreichende H6-
henlage erreicht, um es mit dem Ableitungsbauwerk aus dem HRB Burgau unterqueren zu kénnen.
Ebenso ist eine Verlangerung des Ableitungsbauwerks durch das ggf. zusatzlich zu querende Gleis
wahrscheinlich.

Aulerdem ist fraglich, ob ausreichend Flache flr die 6stlich der Bahnlinie verlaufende Ableitungs-
mulde verbleibt. Anhand der derzeit vorliegenden Planungsunterlagen ist zu befiirchten, dass eine
Umsetzung des HWS Burgau aufgrund des Uberleitungsgleises nicht mehr mdglich sein kénnte.
Gegebenenfalls kann in der weiteren Planung eine Anpassung des Uberleitungsgleises an die
Hochwasserschutzplanung erfolgen.

Um die Umsetzung des HWS Burgau weiterhin zu ermdglichen und bei Querung des Mindeltales in
Troglage negative Auswirkungen auf das Grundwasserregime und das Hochwassergeschehen zu
vermeiden, sind die MaRgaben in A. Il. 1.12.10, A ll. 2.1.3.2, A. 1. 2.1.3.3, A. Il. 2.1.3.4 geboten.

Die Trassenvariante Tirkis greift nachteilig in die Genehmigungsplanung des HWS Burgau im Be-
reich der sudlichen Bahnquerung und in den Ableitungskorridor 6stlich der Bestandsstrecke ein.
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Insoweit nimmt die Regierung auf die Ausfihrungen zu den Varianten Violett Bezug. Der Trassen-
verlauf quer zum Rickhaltebecken wiirde bei Dammlage einen erheblichen Verlust von Retentions-
raum nach sich ziehen, der im naheren Umfeld voraussichtlich nicht ausgeglichen werden kénnte.
Aufderdem wirden durch eine Dammlage die Stromungsverhaltnisse fir das Fillen und Entleeren
des HRB nachteilig beeinflusst. Somit kommt fir die Querung des HRB Burgau aus wasserwirt-
schaftlicher Sicht nur eine aufgestanderte Bauweise in Betracht. Zur Anpassung der Trassenvari-
ante Turkis an die wasserwirtschaftlichen Anforderungen sind die MaRgaben A. Il. 2.2.4.2 und A. Il.
2.2.4.3 geboten.

Die Trassenvarianten Orange — Tiefbahnhof Zusamtal und Enge Biindelung A 8 greifen nachtei-
lig in die Genehmigungsplanung des HWS Burgau im Bereich der stidlichen Bahnquerung und in
den Ableitungskorridor éstlich der Bestandsstrecke eine. Auf die analogen Ausfiihrungen zu den
Varianten Violett wird Bezug genommen. Anhand der Darstellungen in den Verfahrensunterlagen
ist zu befiirchten, dass eine Umsetzung des HWS Burgau aufgrund des Uberleitungsgleises nicht
mehr moglich sein kdnnte. Gegebenenfalls kann in der weiteren Planung eine Anpassung des
Uberleitungsgleises an die Hochwasserschutzplanung erfolgen. Abgesehen von der Variante Blau-
Grun erfolgt fur die Varianten Orange-Tiefbahnhof Zusamtal und Orange Enge Biindelung A 8 die
Anbindung des Ubergangsgleises noch am giinstigsten, da es nicht so weit nach Norden verzogen
ist. Durch den relativ autobahnnahen Verlauf der Trassen sind die Auswirkungen auf den Retenti-
onsraum geringer als bei der Variante Turkis. Entfallender Riickhalteraum musste zeit-, orts- und
funktionsgleich ausgeglichen werden. Wegen der Lage im HRB Burgau misste also auch der
Ruckhaltebereich im HRB Burgau ausgeglichen werden.

Dies war in den Maligaben zu beriicksichtigen. Zur Anpassung der Trassenvarianten an die was-
serwirtschaftlichen Anforderungen ist die Mal3gabe A. Il. 2.3.3.2 erforderlich.

Die Trassenvariante Orange-Tunnel Mindeltal verlauft tief unter dem Mindeltal und quert das HRB
Burgau ebenfalls in Tunnellage. Das Uberleitungsgleis zwischen Neubaustrecke und Bestandsgleis
reicht weit Uber das nérdliche Ende des HRB Burgau hinaus. Das HWS Jettingen-Scheppach und
das HRB Burgau werden von der Variante nicht nachteilig beeintrachtigt.

Allerdings greift auch diese Variante nachteilig in die Genehmigungsplanung des HWS Burgau im
Bereich der stdlichen Bahnquerung und in den Ableitungskorridor Ostlich der Bestandsstrecke ein.
Das in den Verfahrensunterlagen dargestellte Uberleitungsgleis zwischen Bestandsgleis und Neu-
baustrecke endet erst weit nérdlich des HRB Burgau. Das in der Genehmigungsplanung fiir den
HWS Burgau vorgesehene Ableitungsbauwerk ware deshalb nicht umsetzbar, da die Lange des
Uberleitungsgleises nur in der notwendigen Héhenanpassung zwischen Bestandsgleis und Uberlei-
tungsgleis begriindet sein kann. Bei einer tUberschlagigen Betrachtung der ortlichen Héhenverhalt-
nisse ist davon auszugehen, dass das Uberleitungsgleis nicht die erforderliche Héhenlage erreicht,
um vom Ausleitungsbauwerk aus dem HRB Burgau unterquert werden zu kénnen.

Die Variante Blau-Griin hat keine nachteiligen Auswirkungen auf den HWS Burgau, das HRB
Burgau und den HWS Jettingen-Scheppach.

Das Wasserwirtschaftsamt Donauwdrth plant derzeit die bauliche Umsetzung (Ausfiihrungspla-
nung) des HRB Siefenwang siiddstlich des Marktes Dinkelscherben. Der Baubeginn der planfest-
gestellten Malinahme ist flir das Jahr 2024 avisiert. Der geplante Riickhaltedamm, das Drosselbau-
werk sowie die Hochwasserentlastungsanlage befinden sich in ca. 250 bis 300 Meter Entfernung
zur Bestandsstrecke und damit teilweise innerhalb des Umgriffs der Trassenvariante Blau-Grin.
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Die DB hat hierzu ausgefuhrt, dass die Neubaustrecke in diesem Abschnitt in Briickenlage Uber der
Bestandsstrecke liegt.

2.10.3 Zwischenergebnis:

Die Sachverhaltsermittiungen haben deutlich gemacht, dass die Trassenvarianten streckenweise,
sei dies in oberirdischer Fihrung oder in Tunnellage, auf hydrologisch und hydrogeologisch kom-
plexe Strukturen treffen. Betroffen sind der Grundwasserschutz, die Wasserversorgung, oberirdi-
sche Gewasser und Uberschwemmungsgebiete. Auch kann sich die Trassenplanung auf Hochwas-
serschutzprojekte des Freistaates Bayern auswirken.

Als besondere Konfliktbereiche erweisen sich bestehende Wasserschutzgebiete bei Burgau (Vari-
anten Violett, Orange und Tirkis), bei Bubesheim (Varianten Violett) und bei Nersingen (Varianten,
Orange, Turkis und Blau-Griin) sowie die Querung des Mindeltales in Troglage (Varianten Violett)
oder im Tunnel (Variante Orange Tunnel Mindeltal). Besondere planerische und technische Anfor-
derungen stellen sich auch bei der notwendigen Anpassung des Bahnprojektes an die Hochwas-
serschutzmalinahmen des Freistaates Bayern im Raum Burgau/Jettingen-Scheppach (Varianten
Violett, Orange, Turkis).

Indes hat sich, auch nach Auswertung der AuBerungen der wasserwirtschaftlichen Fachstellen, ge-
zeigt, dass im nachfolgenden Planungsprozess durch technische und planerische Detailabstim-
mungen in den meisten Einzelfallen Projektoptimierungen erreichbar sind, so dass insoweit nach-
haltige negative Auswirkungen auf die Belange der Wasserwirtschaft ausgeschlossen werden kon-
nen. Die notwendigen, technisch zum Teil sehr aufwendigen MaRnahmen sind durch die Malga-
ben A. Il. 1.12 und durch die einschlagigen Trassenvarianten-bezogenen Mal3gaben in A. Il. 2 gesi-
chert.

Besonders negativ in die Gesamtabwagung einzustellen ist demgegentber die Variante Blau-Griin
hinsichtlich der mit ihr in Tunnellage einhergehenden Querung zweier Grundwasserkorper bei
Burgau und Jettingen-Scheppach. Diese Grundwasserkdrper sind wichtige Ressourcen flr klinftige
ortsnahe TrinkwassererschlieBungen. Die durch den Trassenbau ausgeldsten dauerhaften Stérun-
gen der Funktionsfahigkeit dieser Grundwasserkorper (Grundwasseraufstau und -verunreinigung)
kénnen nicht durch Mafligaben bewaltigt werden.

AulRerdem besonders negativ in die Gesamtabwagung einzustellen ist die Variante Orange Tunnel
Mindeltal hinsichtlich der Héhenlage des Uberleitungsgleises im Bereich des Ableitungsbauwerks
aus dem HRB Burgau. Es ist davon auszugehen, dass eine Hochwasserableitung aus dem HRB
Burgau unter dem Uberleitungsgleis nicht méglich ist. Dadurch wére eine Umsetzung der Hoch-
wasserschutzmalinahme von Burgau nicht mehr méglich. Dieser Sachverhalt kann auch nicht
durch MalRgaben bewaltigt werden.

2.11 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter
2.11.1 Erfordernisse der Raumordnung als Malstab der Beurteilung:

LEP 8.4.1 Abs. 2 Satz 1 (G): Die heimischen Bau- und Kulturdenkmaler sollen in ihrer historischen
und regionalen Vielfalt geschutzt und erhalten werden.
RP 15 B VI 2.1.4: Die Bodendenkmaler in der Region sollen geschitzt und gepflegt werden (...).
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2.11.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen Uberortlichen Ge-
sichtspunkten:

Die projektbedingten Auswirkungen Idsen eine ganze Reihe von Betroffenheiten bau-, kunstdenk-
mal- und bodendenkmalpflegerischer Belange aus. Neben dem Bayerischen Landesamt flir Denk-
malpflege haben weitere Beteiligte, u. a. Kommunen, entsprechende Hinweise gegeben.

Bau- und Kunstdenkmaler:

Die vorgesehenen Streckenverlaufe der Trassenvarianten kénnen sich in Teilbereichen unter Um-
stadnden auf die Denkmaleigenschaft und Sichtbeziehungen nach dem Bayerischen Denkmal-
schutzgesetz geschitzter Baudenkmaler auswirken. Teilweise liegen die vorgesehenen Trassen
der fachlichen AuBerung des Bayerischen Landesamtes fir Denkmalpflege zufolge im N&hebereich
von mehreren in der Bayerischen Denkmalschutzliste eingetragenen Baudenkmalern, deren Wirk-
raum Uber den 500-Meter-Korridor hinausreicht. Besonders nennt das Landesamt das Kloster Wet-
tenhausen, Gemeinde Kammeltal. Sollte die DB die Planung mit den Trassenvarianten Turkis und
Blau-Grin fortsetzen, so weist das Landesamt auf eine mdgliche Beeintrachtigung bedeutender
Blick- und Sichtachsen sowie auf die Auswirkungen der Schienentrasse auf die umgebende Kultur-
landschaft bei Wettenhausen hin. Entsprechendes gilt bei Weiterverfolgung der violetten Trasse
wegen einer moglichen Beeintrachtigung bedeutender Blick- und Sichtachsen zur Pfarrkirche in
Gabelbach durch das in rdumlicher Nahe geplante Brickenbauwerk.

Aus denkmalpflegerischer Sicht bevorzugt das Landesamt die Trassenvarianten Orange.

In der Offentlichkeitsbeteiligung ist auf die Marienkapelle am Wannenberg (bei GroRanhausen) und
die Maria-Koénigin-Bild-Kapelle (bei Limbach) hingewiesen worden. Auch der Landkreis Glinzburg
tritt dafir ein, im Bereich Limbach einen signifikant Iangeren Tunnelanteil bzw. eine Einhausung der
Trasse zu schaffen. Die denkmalgeschiitzten Bauwerke seien bei Realisierung der Varianten Vio-
lett und Orange unbeschadigt zu erhalten. AuRerdem dirfe die landschafts- und ortsbildpragende
Wirkung des Kirchturms der Pfarrkirche St. Stephan in Limbach nicht beeinflusst werden; dies
lasse sich durch einen langeren Tunnel in diesem Bereich erreichen.

Zu der Forderung, den Tunnel zu verlangern, fihrt die DB in ihrer Rickaufierung aus, dass die
Trassenvariante Violett nach Unterquerung der Pfarrer-Volk-StralRe im weiteren Verlauf in einem
tiefen Trog liege. Dies reduziere sowohl Sichtbarrieren wie Schallimmissionen. Aus trassierungs-
technischen Griinden sei eine Tunnelverlangerung nicht mdglich.

Den Hinweisen auf mégliche Beeintrachtigungen von Blick- und Sichtbeziehungen im Wirkraum ge-
schitzter Baudenkmaler tragen die MaRgaben A.ll. 1.13.1, A. Il. 2.1.4 sowie A. Il. 2.2.2 Rechnung.

Bodendenkmaler:

Die Siedlungsgeschichte im Planungsraum zwischen Ulm und Augsburg reicht bis in die Altsteinzeit
zurlick. Entsprechend grof ist dort die Dichte an Bodendenkmalern unterschiedlicher Zeitstellun-
gen. Es finden sich u. a. vorgeschichtliche Grabhugelfelder obertagig und Spuren der Rémischen
Kaiserzeit. Betroffene Bodendenkmaler im mittelbaren und unmittelbaren Wirkbereich der einzel-
nen Trassenvarianten hat das Bayerische Landesamt flir Denkmalpflege in seiner Stellungnahme
beigeflgten Auflistungen zusammengestellt. Einen besonders hohen Raumwiderstand sieht das
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Landesamt in den obertagig sichtbaren Bodendenkmalern. Laut den Verfahrensunterlagen treffen
die Trassenvarianten in ihrem mittelbaren Wirkbereich auf 71 Bodendenkmaler. Allerdings kann
nach den fachkundigen Aussagen des Landesamtes die tatsachliche Betroffenheit aufgrund der
noch auszusprechenden Denkmalvermutungen sehr viel hdher ausfallen, denn die tatsachlichen
unmittelbaren Betroffenheiten lasen sich zum derzeitigen Verfahrensstand der Grobtrassierung aus
denkmalfachlicher Sicht nicht beurteilen.

Die mit dem Schienenprojekt einhergehenden MalRnahmen, etwa die Anlage von Baustraf3en und
Lagerflachen, Erdarbeiten, Verdichtung von Boden, Malinahmen zur Wasserhaltung und die Schaf-
fung von Ausgleichsflachen, kénnen zu erheblichen Beeintrachtigungen der Bodendenkmalflachen
und Vermutungen bis zu deren irreversibler Zerstérung fuhren.

Bodendenkmaler, auch solche aus vor- und friihgeschichtlicher Zeit, sind wichtige Zeugnisse der
bayerischen Landesgeschichte. Dem Erhalt der Bodendenkmaler und Vermutungen kommt daher
grolRe Bedeutung zu. Die Sicherung des dauerhaften Bestandes dieses archaologischen Erbes,
gleich ob dies schon bekannt ist oder erst wahrend der Baumalinahme zu Tage tritt, macht es not-
wendig, dass die Projekttragerin bei allen Planungs- und Umsetzungsschritten eine frihe und enge
Abstimmung mit dem Landesamt herbeiflihrt. Zeichnen sich im Zuge der folgenden Planungs-
schritte Beeintrachtigungen von Baudenkmalern und Vermutungen ab, sind in Abstimmung mit dem
Landesamt denkmalsichernde MalRnahmen festzulegen. Im Rahmen der Detailplanung ist es daher
unerlasslich, dass die Projekttragerin die Uberplanung von Bodendenkmalern und Vermutungen
sowie die dauerhafte Inanspruchnahme solcher Flachen vermeidet oder auf das technische um-
setzbare Minimum beschrankt. Archaologische Ausgrabungen sind dort erforderlich, wo im Bereich
des bekannten Bodendenkmals oder der Vermutung in den Boden eingegriffen werden soll. Fla-
chenbeanspruchungen im Bereich bekannter Bodendenkmaler oder Vermutungen kénnen zum Teil
mehrjahrige archaologische Ausgrabungen erforderlich machen, die eine fristgerechte Fertigstel-
lung des Gesamtprojektes nachhaltig beeintrachtigen kénnen.

Die notwendigen bodendenkmalsichernden MaRnahmen sind Gegenstand der MalRgabe A. Il
1.13.2.

2.11.3 Zwischenergebnis:

Nach den im Stadium der Grobtrassierung gewonnenen Erkenntnisse lasst sich nicht generell aus-
schlieRen, dass der Schienenkorper nach seiner weiteren Konkretisierung auch bei Berticksichti-
gung der MalRgaben unglinstige Wirkungen auf Sichtachsen zu Bau- und Kulturdenkmalern entwi-
ckeln und Unwagbarkeiten im Zusammenhang mit der Sicherung erhaltenswerter Bodendenkmaler
haben kann. Daher bleibt eine gewisse Restgrée an Beeintrachtigungen der Erfordernisse der
Raumordnung, die mit dem ihr zukommenden Gewicht in die Gesamtabwagung eingestellt wird.

Sonstige Sachguter:

Hierzu verweist die Regierung auf D. Ill. 2.1.2 (StralRenverkehr), D. lll. 2.2 (technischer Umwelt-
schutz), D. Ill. 2.3 (Siedlungsstruktur) und D. lll. 2.12 (Energieversorgung und sonstige Infrastruk-
turausstattung).
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2.12 Energieversorgung und sonstige Infrastrukturausstattung
2.12.1 Erfordernisse der Raumordnung als Malstab der Beurteilung:

Art. 6 Abs. 2 Nr. 4 Satz 1 BayLplG: Der Erhalt und die bedarfsgerechte Weiterentwicklung der not-
wendigen Infrastruktureinrichtungen sind in allen Teilrdumen von besonderer Bedeutung.

LEP 6.1.1 Abs. 1 (Z2): Die Versorgung der Bevdlkerung und Wirtschaft mit Energie ist durch den im
Uberragenden o6ffentlichen Interesse liegenden und der 6ffentlichen Sicherheit dienenden Um- und
Ausbau der Energieinfrastruktur sicherzustellen und hat klimaschonend zu erfolgen. Zur Energieinf-
rastruktur gehdren insbesondere (...) Energienetze (...).

LEP 6.2.1 Abs. 1 (Z): Erneuerbare Energien sind dezentral in allen Teilrdumen verstarkt zu er-
schlieffen und zu nutzen.

RP 15 B IX 6.3: Das Breitbandfernmeldenetz soll in der Region ausgebaut werden.

RP 15 B X 1.1 Satz 1: Die Energieversorgung in der Region soll so ausgebaut werden, dass der
Bevdlkerung und der Wirtschaft ein (...) langfristig gesichertes Energieangebot zur Verfligung
steht.

RP 9 B IV 2.1 (G): Zur Sicherstellung einer ausreichenden Elektrizitatsversorgung soll méglichst
auf die Erhaltung und (...) die Erganzung der Stromverteilungsanlagen in der Hoch- und Hochst-
spannungsebene hingewirkt werden.

RP 9 B IV 2.2. (G): Die Erdgasversorgung soll méglichst in allen Teilen der Region sichergestellt
und — wo notwendig und maoglich — verbessert werden.

RP 9 B IV 2.4.1 (Z2): Auf die verstarkte Erschliefung und Nutzung geeigneter erneuerbarer Energie-
quellen soll hingewirkt werden.

RP9BIV24.21(Z)i. V. mitKarte 2 b ,Siedlung und Versorgung“: Vorranggebiet VRW 3 Zusmar-
shausen fur die Errichtung Uberdrtlich raumbedeutsamer Windenergieanlagen

RP 15 B X 2.3 (2)i. V. mit Erganzung zu Karte 2: Vorranggebiete Scheppacher Forst und Burgau
Brennerberg fur Standorte regionalbedeutsamer Windkraftanlagen

RP 9 B IV 1.6 (G): Auch der landliche Raum soll durch leistungsfahige und kostenglinstige Daten-
netzverbindungen flachendeckend erschlossen werden.

2.12.2 Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung und sonstigen berortlichen Ge-
sichtspunkten:

Im Beteiligungsverfahren ist eine ganze Reihe von Kreuzungen, Annaherungen und Berihrungen
der geplanten Streckenflihrungen zu verschiedenen Einrichtungen der Infrastrukturausstattung ver-
schiedener Trager und Betreiber zu Tage getreten. Insbesondere handelt es sich um Stromfreilei-
tungen und -kabel, Erdgasleitungen, eine Produktenfernleitung, Leitungen der Telekommunikation
und weitere Anlagen und Einrichtungen. So ist im RP 15 und im RP 9 die Wichtigkeit einer sicheren
Versorgung der Bevolkerung und der Wirtschaft mit Energie, auch in den landlichen Teilrdumen,
deutlich thematisiert, Entsprechendes gilt fir die Teilhabe an den modernen Kommunikationstech-
nologien (s. Begrindungen zu RP 15B 1X6.3,B X 1.1.,, RP9B IV 2.1, 2.2 und B IV 1.6).

Die dauerhafte Sicherung der Infrastrukturen und deren bedarfsgerechte Weiterentwicklung sind fiir
eine nachhaltige und ausgewogene Raumentwicklung eine der essenziellen Grundlagen. Die Pro-
jekttragerin ist daher gehalten, frihzeitig die Abstimmung mit den betroffenen Tragern und Betrei-
bern zu suchen, um Beeintrachtigungen oder gar Konfliktsituationen auszuschlieen. Die Regelung
der fachtechnischen, betrieblichen und rechtlichen Einzelheiten bleibt den ggf. nachfolgenden Ver-
fahren bzw. Gestattungsvertragen oder anderen Vereinbarungen Uberlassen. Hinsichtlich der
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Uberdrtlichen StralReninfrastruktur wird auf D. Ill. 2.1.2 verwiesen. Die kommunale Versorgungs-
und Entsorgungsinfrastruktur ist Gegenstand der MalRgabe A. Il. 1.6.2.

Der zlgige Ausbau der erneuerbaren Energien, insbesondere auch der Windenergie und der Pho-
tovoltaik, ist ein wichtiger Baustein im Energiewendeprozess. Die Verfahrensunterlagen der DB
enthalten bei den Trassenbeschreibungen zahlreiche Hinweise auf bestehende Anlagen und Ein-
richtungen fir alternative Energieerzeugung. Auch in der Anhérung haben Beteiligte, vor allem
Kommunen und die regionalen Planungsverbande, mogliche Auswirkungen des Bahnprojektes im
Kontext der erneuerbaren Energien dargestellt. Zum Teil ist dies verbunden mit Hinweisen auf ak-
tuelle Bauleitplanvorhaben im Trassenbereich, etwa geplante Flachenausweisungen fir Freifla-
chen-Photovoltaikanlagen z. B. in Jettingen-Scheppach, Burgau und Gersthofen sowie fir Wind-
energieanlagen z. B. in Gersthofen und Horgau.

Der Regionalverband Donau-lller und der Regionale Planungsverband Augsburg sind durch ent-
sprechende Vorgaben im Staatsvertrag bzw. im LEP gehalten, Vorranggebiete fur Windenergiean-
lagen festzulegen (siehe Staatsvertrag Art. 19 Abs. 2 Satz 2 Nr. 6, Abs. 3 Satz 1 und LEP 6.2.2
Abs. 1 Satz 1 (Z)). Ausgenommen die Trassenvariante Blau-Griin I6sen alle anderen Trassenvari-
anten in unterschiedlicher Weise Betroffenheiten in den Vorranggebieten Zusmarshausen,
Scheppacher Forst und Burgau-Brennerberg aus, wie folgt:

Die Trassenvariante Orange Tunnel Mindeltal quert das Vorranggebiet Scheppacher Forst auf
kurzer Strecke randlich in Tunnellage und fihrt grof3teils in Tunnellage an diesem vorbei.

Die Trassenvariante Orange Tiefbahnhof Zusamtal quert auf langerer Strecke in Tunnellage die
Vorranggebiete Zusmarshausen und Scheppacher Forst, beide im Bereich der Landkreisgrenze
Augsburg — Glinzburg gelegen.

Die Trassenvariante Orange Enge Biindelung A 8 tangiert das Vorranggebiet Scheppacher Forst
auf kurzer Strecke nérdlich der Autobahn A 8 in offener Lage.

Die Trassenvariante Violett quert auf kurzer Strecke in Tunnellage das Vorranggebiet Scheppa-
cher Forst, berlhrt dieses grof3teils randlich in Tunnellage und wird in Tunnellage randlich am Vor-
ranggebiet Burgau-Brennerberg, sudlich der Autobahn A 8, vorbeigefihrt.

Die Trassenvariante Tiirkis berihrt randlich eine kleine Teilflache des Vorranggebietes Scheppa-
cher Forst teils in offener Lage, teils in Tunnellage und quert randlich in Tunnellage das Vorrangge-
biet Burgau-Brennerberg.

Die von der Projekttragerin vorgesehene Tunnellage bzw. die Bundelung mit der Autobahn A 8 er-
mdglichen es, dass die Flachensubstanz der betroffenen regionalplanerischen Vorranggebiete fiir
die Errichtung von Windenergieanlagen weitgehend unangetastet bleiben kann, soweit beim Stand
der Grobtrassierung erkennbar. Eine mit den Regionalplanen zielkonforme Planung muss aller-
dings darauf gerichtet sein, durch entsprechende technisch-konstruktive Ausbildung der Tunnelkor-
per sicherzustellen, dass bestehende und noch zu errichtende Windenergieanlagen standsicher
betrieben werden kénnen und dass die vorrangige Realisierung von Windenergieanlagen auf der
gesamten Flache der Vorranggebiete mdglich bleibt. Auch ware in der weiterfiUhrenden Projektent-
wicklung die Mdglichkeit zu prifen, durch entsprechende Feintrassierung randliche Betroffenheiten
in offener Lage mdglichst zu vermeiden. Dabei handelt es sich um eine kurze Streckenfiihrung der
Trassenvariante Turkis.
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Zu den in Horgau geplanten Standortbereichen fir zwei Windenergieanlagen verweist die Regie-
rung auf vorstehenden Abschnitt Ill. (RickauRerung der DB, letzter Spiegelstrich). Gleiches gilt
beim in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan Nr. 68 der Stadt Gersthofen und fiir die Such-
raume in Pfaffenhofen a. d. Roth.

Das Schienenprojekt trifft an verschiedenen Stellen, wie in Kapitel 4 der Verfahrensunterlagen dar-
gestellt, auf Bereiche, in denen Photovoltaik- und Biomasseanlagen betrieben werden. Dabei kon-
nen projektbedingte Beeintrachtigungen vermieden werden, wenn der Schienenkoérper in Tunnel-
lage oder in ausreichendem Abstand zu diesen Energieerzeugungsanlagen gefihrt wird. Dies ist
mit Ausnahme der Solarparks in Gersthofen und in Bubesheim der Fall. In Gersthofen quert die
Trassenvariante Turkis unmittelbar nach Unterquerung der Autobahn einen vor der Verwirklichung
stehenden Solarpark und trifft sodann, ebenso wie die Varianten Orange, auf den bestehenden So-
larpark Edenbergen, jeweils in offener Lage. In Bubesheim durchschneidet die Trassenvariante Vi-
olett sudlich der Autobahn in offener Lage den bestehenden Solarpark. Dort sind Funktionsein-
schrankungen durch Uberbauung bzw. Verschattung die Folge.

Zu den Solarparks in Gersthofen hat die DB in ihrer RiickduRerung ausgefiihrt, dass dort durch das
Bahnprojekt Anpassungen notwendig werden kénnten. Auch beim Solarpark Bubesheim sei auf-
grund der die Trassenfuhrung einengenden Zwangspunkte eine Tangierung nicht ganzlich I6sbar.

In der weiterfihrenden Planung kénnen Moglichkeiten geprift werden, die Auswirkungen auf be-
troffene Anlagen durch Modifizierung der Trassenfiuihrung bzw. durch geeignete technische Anpas-
sungen auf das geringstmogliche Mal} zu verringern, damit die Nutzung der Solarparks nicht ent-
scheidend beeintrachtigt wird.

Die vom Markt Jettingen-Scheppach vorgebrachten als Grundlage flir Bauleitplanungen vorgesehe-
nen Eignungsflachen fur Freiflachen-Photovoltaikanlagen sind noch — so die DB — ohne ausrei-
chenden rechtlichen Status (siehe hierzu Abschnitt 1., RickauRerung der DB, letzter Spiegel-
strich).

Die Sicherung und Weiterentwicklung der Anlagen und Einrichtungen zur Energieversorgung und
der sonstigen Infrastrukturausstattung sind Inhalt der MaRgabe A. Il. 1.14 (allgemeine Maligabe).
Damit sieht die Regierung auch die Interessen der jeweiligen Trager und Betreiber gewahrt. Die
MafRnahmen zur Eingriffsminimierung in den Vorranggebieten fir Windenergieanlagen und in den
Solarparks sind durch die MalRgaben A. II. 2.1.5, A. Il. 2.2.5 und A. Il. 2.3.4 (Trassenvarianten-be-
zogene Mal3gaben) gesichert.

2.12.3 Zwischenergebnis:

Bei Berlicksichtigung der Maligaben entspricht das Bahnprojekt in allen Trassenvarianten sowohl
hinsichtlich der Energieversorgung einschlie8lich der erneuerbaren Energien (die Solarenergie aus-
genommen) als auch der sonstigen Infrastrukturausstattung den Erfordernissen der Raumordnung.
Dieses Zwischenergebnis kann neutral in die landesplanerische Abwagung eingestellt werden.
Hinsichtlich der bestehenden Freiflachen-Photovoltaikanlagen bleibt ein Rest an Beeintrachtigun-
gen, der mit negativem Gewicht in die Gesamtabwagung einflief3t.
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E. Raumordnerische Zusammenfassung und Gesamtabwagung
. Ausgangslage

Aufgrund der in D. Ill. enthaltenen Bewertungen der von dem Projekt betroffenen tberdrtlich raum-
bedeutsamen Belange — einschliellich der Giberdrtlich raumbedeutsamen Belange des Umwelt-
schutzes — kdnnen fur die Gesamtabwagung folgende Feststellungen zugrunde gelegt werden:

= Das Vorhaben wirkt sich bei allen Trassenvarianten auf eine Reihe von Belangen, die in einem
Restbereich durch nicht ausgleichbare Eingriffe beeintrachtigt werden, negativ aus. Dabei han-
delt es sich um die Belange des Klimawandels, der Ressourcenschonung (Flache und Boden),
des technischen Umweltschutzes (hier: Immissionsschutz), der Siedlungsstruktur, der Erholung,
der Land- und Forstwirtschaft, der Jagd, von Natur und Landschaft, der Kulturgiter und sonsti-
ger Sachguter sowie der Energieversorgung und der sonstigen Infrastrukturausstattung (hier:
Freiflachen-Photovoltaik). Die Varianten Blau-Grin und Orange Tunnel Mindeltal wirken sich
zudem auf die Belange der Wasserwirtschaft (Grundwasserschutz bei Variante Blau-Grin,
Hochwasserschutz bei Variante Orange Tunnel Mindeltal) negativ aus. Diese Belange werden
mit dem entsprechenden negativen Gewicht in die Gesamtabwagung eingestellt.

= Das Vorhaben kann bei allen Trassenvarianten hinsichtlich des technischen Umweltschutzes
(hier: Altlasten-/Verdachtsflachenbehandlung), des Straltenverkehrs, des Radverkehrs, der
Wasserwirtschaft (ausgenommen Varianten Blau-Grin und Orange Tunnel Mindeltal), der
Energieversorgung und der sonstigen Infrastrukturausstattung (ausgenommen Freiflachen-Pho-
tovoltaik) und des Fischereiwesens bei Berticksichtigung von Mafligaben mit den Erfordernissen
der Raumordnung in Einklang gebracht werden. Diese Belange werden neutral bewertet und
nicht in die Gesamtabwagung einbezogen.

= Das Vorhaben wirkt sich bei allen Trassenvarianten auf die Belange der Gleichwertigkeit der
Lebens- und Arbeitsbedingungen, der nachhaltigen Raumentwicklung, der Raumstruktur, des
Schienenverkehrs und der gewerblichen Wirtschaft positiv aus.

ll. Kein genereller Vorrang 6kologischer Belange

Bei der Gesamtabwagung sind auch die Festlegungen in LEP-Ziel 1.1.2 Abs. 2 einzubeziehen. Da-
nach ist bei Konflikten zwischen Raumnutzungsansprichen und ékologischer Belastbarkeit den
Okologischen Belangen Vorrang einzuraumen, wenn ansonsten eine wesentliche und langfristige
Beeintrachtigung der natirlichen Lebensgrundlagen eintritt. Anhaltspunkte dafir, dass mit Bau, An-
lage und Betrieb der ABS/NBS Ulm - Augsburg solche Folgen eintreten kénnten, haben sich im
ROV nicht ergeben. Die Trassenvariante Blau-Grin mit ihren Auswirkungen auf kiinftig nutzbare
Grundwasserkorper fir die ortsnahe Trinkwasserversorgung ist raumordnerisch abgelehnt worden.
Durch fachlich abzustimmende Vermeidungs-, Verminderungs- und Kompensationskonzepte sind
weitere Projektoptimierungen erreichbar. Trotz unliibersehbarer Eingriffe in das Natur- und Land-
schaftspotenzial im Planungsraum erreichen diese zur Uberzeugung der Regierung nach Umfang
und Intensitat, auch unter Auswertung fachlich einschlagiger Stellungnahmen, nicht ein Ausmal,
dass dem Projekt dieses LEP-Ziel entgegengehalten werden kdénnte. Daraus ist herzuleiten, dass
die Belange von Natur und Landschaft, jedenfalls im gegenstandlichen Fall, im Rahmen der raum-
ordnerischen Gesamtabwagung grundsatzlich gleichrangig neben den sonst noch bertihrten Belan-
gen stehen.
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lll. Raumvertraglichkeit des Bahnprojektes einschlieBlich der raumordnerischen Umwelt-
vertraglichkeit

Bei der Raumvertraglichkeitsprifung sind die negativ berihrten Belange des Klimawandels, der
Ressourcenschonung (Flache und Boden), des Immissionsschutzes, der Siedlungsstruktur, der Er-
holung, der Land- und Forstwirtschaft, der Jagd, von Natur und Landschaft, der Wasserwirtschaft
(Grundwasserschutz bei Variante Blau-Grin, Hochwasserschutz bei Variante Orange Tunnel Min-
deltal), der Kulturgtter und sonstigen Sachgtter und der Energieversorgung und der sonstigen Inf-
rastrukturausstattung (Freiflachen-Photovoltaik) den positiv beeinflussten Belangen gleichwertiger
Lebens- und Arbeitsbedingungen, nachhaltiger Raumentwicklung, der Raumstruktur, des Schie-
nenverkehrs und der gewerblichen Wirtschaft gegenliberzustellen. Daraus ergibt sich bei grund-
satzlicher Gleichrangigkeit aller betroffener Belange nachfolgende Ausgangslage:

1. Fir die negative Bewertung sind folgende Gesichtspunkte von Bedeutung:

Im Folgenden sind in summarischer Zusammenfassung der Bewertungen in D. Ill. die negativen
Betroffenheiten der einzelnen Trassenvarianten dargestellt. Den Beeintrachtigungen kann auch bei
Berticksichtigung von MalRgaben nicht im vollen Umfang abgeholfen werden.

Trassenvarianten Violett:

Die Belange der Forstwirtschaft, der Jagd und des Klimawandels werden durch die hohe Fla-
cheninanspruchnahme, Zerschneidungen, Stérung von Lebensrdumen und Eingriffe in klimarele-
vante Raume sowie Waldfunktionsraume erheblich beeintrachtigt. In den Bereichen Glnzburg,
Burgau/Jettingen-Scheppach und Burlafingen werden Moorflachen beeintrachtigt. Die Varianten
Violett greifen in der Reischenau sowie zwischen Leipheim und Burlafingen in klimarelevante Wald-
flachen, bei Diedorf und Unterfahlheim in Waldflachen ein.

Die Belange des Flachen- und Bodenschutzes sowie der Landwirtschaft werden - trotz des teil-
weise unterirdischen Verlaufs der Trassen in Tunnellage - stark beeintrachtigt. Durch die hohe In-
anspruchnahme von Flachen, die Zerschneidungswirkung, die Neustrukturierung des Wegenetzes,
Bewirtschaftungserschwernisse sowie Bodenversiegelung kdnnen negative Beeintrachtigungen der
Ressourcen Flache und Boden sowie landwirtschaftlicher Strukturen und Produktionsverhaltnisse
nicht vermieden werden. Die Varianten weisen im Trassenvergleich die geringste Inanspruch-
nahme von landwirtschaftlicher Flache und standortlich wertvoller Ackerbéden auf.

Die Belange des Immissionsschutzes und der Erholung werden erheblich beeintrachtigt. Alle
Trassenvarianten I6sen in unterschiedlicher Intensitat eine bau- und betriebsbedingte Erhéhung der
Immissionsbelastung im jeweiligen Einwirkungsbereich sowie erhebliche Betroffenheiten der Erho-
lungsbelange aus. Es ist zu erwarten, dass bei den Trassen Violett in nahezu allen Siedlungsberei-
chen, die die Trasse quert oder in deren Nahbereich sie verlauft, Grenzwerte Uberschritten werden.
Die streckenweise erheblichen Eingriffe der Trassenvarianten in Erholungsraume durch die techni-
sche Umgestaltung der Landschaft sowie durch Larm- und Staubemissionen haben zur Folge, dass
in unterschiedlicher Weise die Aufenthaltsqualitat und der Erholungswert zahlreicher siedlungsna-
her Erholungsraume gemindert werden. Besonders betroffen ist der Naturpark ,,Augsburg-Westli-
che Walder*.
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Die Belange der Siedlungsstruktur und deren Weiterentwicklung werden bei allen Trassenvarian-
ten stark beeintrachtigt. Negative Auswirkungen entstehen insbesondere durch Beeintrachtigungen
der Funktionsfahigkeit der betroffenen Siedlungsbereiche und ihrer Infrastruktur, Eingriffe in bauleit-
planerisch ausgewiesene Wohn- und Gewerbeflachen, Larm- und Erschiitterungsimmissionen,
Barrierewirkung der Bahntrassen und Ortsbildveranderungen. Durch die Trassen werden bebaute
Ortslagen in Augsburg, Neusal und Jettingen-Scheppach gravierend beeintrachtigt; Eingriffe kon-
nen nur teilweise mit Larmschutz ausgeglichen werden. Zudem werden die Siedlungsstrukturen in
Nersingen und bei der Durchfahrung Burlafingen (Stadt Neu-UIm) erheblich sowie die Siedlungs-
entwicklung in weiteren Kommunen entlang des Streckenverlaufs teilweise beeintrachtigt.

Bei den Trassenvarianten werden erhebliche Eingriffe in Natur und Landschaft erwartet. Verbots-
tatbestande des besonderen Artenschutzes nach § 44 Abs. 1 BNatSchG kdnnen ausgeldst werden.
Es kommt voraussichtlich zu erheblichen Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten. Von den
Trassen sind im Weiteren naturschutzfachlich wertvolle Waldbereiche, Wiesenbrtter- sowie Feld-
vogelkulissen, ornithologisch wertvolle Bereiche und ein NSG betroffen. Negative Einflisse auf das
Landschaftsbild sind dort besonders gro3, wo keine Blindelung mit bestehender Bandinfrastruktur
vorgesehen ist.

Beeintrachtigungen der Belange der Kulturgiiter konnen zum einen durch unguinstige Wirkungen
der Schienenkérper auf Sichtachsen zu Bau- und Kunstdenkmalern entstehen, hier z.B. im Bereich
der Pfarrkirche in Gabelbach. Zum anderen kdnnen sich im Wirkbereich der einzelnen Trassenvari-
anten und aufgrund der mit dem Schienenprojekt einhergehenden Malinahmen Beeintrachtigungen
durch Unwagbarkeiten bei der Sicherung erhaltenswerter Bodendenkmaler ergeben. Negative Be-
troffenheiten sonstiger Sachgiiter konnen sich insbesondere einstellen durch Eingriffe in Baube-
stand oder durch Erschiitterungen; im Ubrigen wird auf D. lIl. 2.3 Siedlungsstruktur verwiesen.

Die Trassenvarianten Violett durchschneiden in Bubesheim einen bestehenden Solarpark. Die Be-
lange der Energieversorgung (Freiflachen-Photovoltaik) werden durch die Betroffenheit der be-
stehenden Freiflachen-Photovoltaikanlage und damit einhergehenden erforderlichen Anpassungen
sowie Funktionseinschrankungen erheblich beeintrachtigt.

Trassenvarianten Orange:

Die Belange der Forstwirtschaft, der Jagd und des Klimawandels werden durch die hohe Fla-
cheninanspruchnahme, Zerschneidungen, Stérung von Lebensrdumen und Eingriffe in klimarele-
vante Raume sowie Waldfunktionsraume beeintrachtigt. In den Bereichen Glinzburg, Burgau/Jettin-
gen-Scheppach und Burlafingen werden Moorflachen beeintrachtigt. Nérdlich und sidlich des Rau-
hen Forstes, westlich von Adelsried sowie im Bereich des Uberholbahnhofes im Streitheimer Forst
verursachen die Varianten unterschiedliche Verluste von Waldflachen. Bei Variante Orange Tief-
bahnhof Zusmarshausen ist die unmittelbare Beeintrachtigung im Naturpark ,,Augsburg - Westliche
Walder“ durch Rodung am geringsten. Im Bereich zwischen Zusam und Mindel entfaltet die Vari-
ante Orange Enge Bindelung A 8 die héchsten Einflisse auf Waldflachen. Ein ernst zu nehmender
Eingriff in nahezu unberihrte Walder ergibt sich zudem bei der Durchschneidung der Gebiete Bu-
besheimer Wald und Klassenhart.

Die Belange des Flachen- und Bodenschutzes sowie der Landwirtschaft werden - trotz des teil-
weise unterirdischen Verlaufs der Trassen in Tunnellage stark beeintrachtigt. Durch die hohe Inan-
spruchnahme von Flachen, die Zerschneidungswirkung, die Neustrukturierung des Wegenetzes,
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Bewirtschaftungserschwernisse sowie Bodenversiegelung kénnen negative Beeintrachtigungen der
Ressourcen Flache und Boden sowie landwirtschaftlicher Strukturen und Produktionsverhaltnisse
nicht vermieden werden. Bei den Varianten Orange gehen in erster Linie standortlich wertvolle
Ackerflachen in betrachtlichem Umfang verloren.

Die Belange des Immissionsschutzes und der Erholung werden erheblich beeintrachtigt. Alle
Trassenvarianten I6sen in unterschiedlicher Intensitat eine bau- und betriebsbedingte Erhéhung der
Immissionsbelastung im jeweiligen Einwirkungsbereich aus. Es ist zu erwarten, dass sich im Be-
reich zwischen Gersthofen und Glinzburg bei den Varianten Orange die Immissionsausbreitung im
Schallkorridor der BAB A 8 verstarkt. Weitere Zusatzbelastungen werden auch in trassennahen
Siedlungsbereichen spirbar werden. Dennoch sind im Trassenvergleich bei den Varianten Orange
und Turkis grundsatzlich deutlich weniger potenzielle Betroffenheiten zu erwarten.

Die streckenweise erheblichen Eingriffe in Erholungsrdume durch die technische Umgestaltung der
Landschaft sowie durch Larm- und Staubemissionen haben zur Folge, dass in unterschiedlicher
Weise die Aufenthaltsqualitat und der Erholungswert zahlreicher siedlungsnaher Erholungsraume
gemindert werden. Eingriffe in den Naturpark ,Augsburg - Westliche Walder* erfolgen bei den Vari-
anten Orange auf langerer Strecke entlang der BAB A 8. Sudlich von Ginzburg werden durch die
Varianten freie, relativ ruhige Landschaftsraume durchschnitten und auch im weiteren Trassenver-
lauf bis zur BAB A 7 flr die Erholung geeignete Gebiete beeintrachtigt.

Die Belange der Siedlungsstruktur und deren Weiterentwicklung werden stark beeintrachtigt. Ne-
gative Auswirkungen entstehen insbesondere durch Beeintrachtigungen der Funktionsfahigkeit der
betroffenen Siedlungsbereiche und ihrer Infrastruktur, Eingriffe in bauleitplanerisch ausgewiesene
Wohn- und Gewerbeflachen, Larm- und Erschitterungsimmissionen, Barrierewirkung der Bahntras-
sen und Ortsbildveranderungen. Durch die Trassen Orange wird die Siedlungsentwicklung in Augs-
burg und Gersthofen erheblich sowie in weiteren Kommunen in den Landkreisen Augsburg, Glinz-
burg und Neu-Ulm teilweise beeintrachtigt.

Bei den Trassenvarianten werden erhebliche Eingriffe in Natur und Landschaft erwartet. Im Wirk-
kreis sind eine Wiesenbriterkulisse sowie zwei Feldvogelkulissen betroffen. Die Trassen liegen in
Wildtierkorridoren. Verbotstatbestande des besonderen Artenschutzes nach § 44 Abs. 1 BNatSchG
kénnen ausgeldst werden. Starkere Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sind in der Offen-
landschaft zwischen Glnzburg und der BAB A 7 absehbar.

Hinsichtlich der Belange der Wasserwirtschaft greift die Trassenvariante Orange Tunnel Mindeltal
in mehrfacher Hinsicht und in je unterschiedlichen Wirkweisen in wasserwirtschaftliche Gegeben-
heiten ein. Hinsichtlich der Belange des Grundwasserschutzes wirkt sich die Variante Orange Tun-
nel Mindeltal im Landkreis Gunzburg negativ aus, da die in Tunnellage vorgesehene Querung ei-
nes WSGs die Funktionsfahigkeit der Trinkwasserversorgung der Stadt Burgau stéren wirde. Dies
koénnte durch einen Verlauf der Trasse auf3erhalb des WSGs vermieden werden.

Erheblich nachteilig hinsichtlich der Belange des Grundwasserschutzes wirkt sich zudem die Min-
deltal-Querung mit einem langen und tiefen Tunnel aus. Diese verlauft zwischen zwei verschiede-
nen Grundwasserleitern und deren Trennschicht und kann zu einer hydraulischen Verbindung zwi-
schen den Grundwasserleitern fihren. Sofern in Tunnellage eine technische Abdichtung zwischen
den Grundwasserstockwerken tberhaupt mdéglich ist, ware sie mit einem erheblichen Aufwand ver-
bunden.
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Hinsichtlich der Belange des Hochwasserschutzes wirkt sich die Variante Orange Tunnel Mindeltal
im Landkreis Glinzburg in gravierendem Mal3e negativ aus, da die zu erwartende Hohenlage des
Uberleitungsgleises zwischen Neubau- und Bestandsstrecke das Ableitungsbauwerk zwischen
HRB Burgau und Ableitungsmulde verhindern wirde. Damit ware eine Umsetzung der bereits in
Genehmigungsplanung befindlichen Hochwasserschutzmallnahme Burgau nicht mehr moglich.
Diesem Konflikt kann nicht durch Malkgaben abgeholfen werden.

Beeintrachtigungen der Belange der Kulturgiiter kdnnen zum einen durch unginstige Wirkungen
der Schienenkorper auf Sichtachsen zu Bau- und Kunstdenkmalern entstehen, hier bei Groftanhau-
sen und Limbach (Stadt Burgau). Zum anderen kdnnen sich im Wirkbereich der einzelnen Trassen-
varianten und aufgrund der mit dem Schienenprojekt einhergehenden MafRnahmen Beeintrachti-
gungen durch Unwagbarkeiten bei der Sicherung erhaltenswerter Bodendenkmaler ergeben. Nega-
tive Betroffenheiten sonstiger Sachgiiter kdnnen sich insbesondere einstellen durch Eingriffe in
Baubestand oder durch Erschitterungen; im Ubrigen wird auf D. lIl. 2.3 Siedlungsstruktur verwie-
sen.

Die Trassenvarianten Orange treffen bei Edenbergen auf einen bestehenden Solarpark. Die Be-
lange der Energieversorgung (Freiflachen-Photovoltaik) werden durch die Betroffenheit der be-
stehenden Freiflachen-Photovoltaikanlage und damit einhergehenden erforderlichen Anpassungen
sowie Funktionseinschrankungen erheblich beeintrachtigt.

Trassenvariante Tiirkis:

Die Belange der Forstwirtschaft, der Jagd und des Klimawandels werden durch die hohe Fla-
cheninanspruchnahme, Zerschneidungen, Stérung von Lebensrdumen und Eingriffe in klimarele-
vante Raume sowie Waldfunktionsraume erheblich beeintrachtigt. In den Bereichen Glnzburg,
Burgau/Jettingen-Scheppach und Burlafingen werden Moorflachen beeintrachtigt. Betroffenheiten
von Moorflachen ergeben sich zudem im Bereich Wollbach. Durch die Variante werden insbeson-
dere westlich von Augsburg klimarelevante Waldflachen durchschnitten. Waldflachenverluste verur-
sacht die Variante Turkis zudem nordlich und stdlich des Rauhen Forstes, westlich von Adelsried
sowie im Bereich des Uberholbahnhofes im Streitheimer Forst. Die Variante Tirkis durchschneidet
auf weiter Strecke noch unbertihrte Walder (u.a. Waldgebiete Bubesheimer Wald und Klassenhart).

Die Belange des Flachen- und Bodenschutzes sowie der Landwirtschaft werden - trotz teil-
weise unterirdischen Verlaufs der Trasse in Tunnellage - stark beeintrachtigt. Durch die hohe Inan-
spruchnahme von Flachen, die Zerschneidungswirkung, die Neustrukturierung des Wegenetzes,
Bewirtschaftungserschwernisse sowie Bodenversiegelung kdnnen negative Beeintrachtigungen der
Ressourcen Flache und Boden sowie landwirtschaftlicher Strukturen und Produktionsverhaltnisse
nicht vermieden werden. Bei der Variante TUrkis gehen in erster Linie standortlich wertvolle Acker-
flachen in betrachtlichem Umfang verloren.

Die Belange des Immissionsschutzes und der Erholung werden erheblich beeintrachtigt. Die
Trasse l6st in unterschiedlicher Intensitat eine bau- und betriebsbedingte Erhéhung der Immissi-
onsbelastung im jeweiligen Einwirkungsbereich aus. Es ist zu erwarten, dass sich im Bereich zwi-
schen Gersthofen und Adelsried bei Variante Tirkis die Immissionsausbreitung im Schallkorridor
der BAB A 8 verstarkt. Zusatzbelastungen werden auch in trassennahen Siedlungsbereichen spiir-
bar werden. Dennoch sind im Trassenvergleich bei den Varianten Orange und Tlrkis grundsatzlich
deutlich weniger potenzielle Betroffenheiten zu erwarten.
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Die streckenweise erheblichen Eingriffe in Erholungsraume durch die technische Umgestaltung der
Landschaft sowie durch Larm- und Staubemissionen haben zur Folge, dass in unterschiedlicher
Weise die Aufenthaltsqualitat und der Erholungswert zahlreicher siedlungsnaher Erholungsraume
gemindert werden. Eingriffe in den Naturpark ,Augsburg - Westliche Walder erfolgen auf langerer
Strecke entlang der BAB A 8. Sudlich von Burgau bis zur BAB A 7 werden durch die Variante freie,
relativ ruhige Landschaftsraume mit Erholungseignung durchschnitten.

Die Belange der Siedlungsstruktur und deren Weiterentwicklung werden stark beeintrachtigt. Ne-
gative Auswirkungen entstehen insbesondere durch Beeintrachtigungen der Funktionsfahigkeit der
betroffenen Siedlungsbereiche und ihrer Infrastruktur, Eingriffe in bauleitplanerisch ausgewiesene
Wohn- und Gewerbeflachen, Larm- und Erschitterungsimmissionen, Barrierewirkung der Bahntras-
sen und Ortsbildveranderungen. Die Trasse trifft im Streckenverlauf auf eine Reihe gewachsener
Siedlungsbereiche und beeintrachtigt diese in unterschiedlichem Male. Durch die Trasse wird die
Siedlungsentwicklung in Gersthofen erheblich sowie in der Stadt Augsburg und in weiteren Kom-
munen in den Landkreisen Augsburg und Giinzburg teilweise beeintrachtigt.

Die Trassenvariante lasst erhebliche Eingriffe in Natur und Landschaft erwarten. Verbotstatbe-
stdnde des besonderen Artenschutzes nach § 44 Abs. 1 BNatSchG kdénnen ausgeldst werden.
Eine erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebietes ,Stubenweiherbach® kann auf Grundlage der
vorliegenden Planungen nicht mit Sicherheit ausgeschlossen werden. Betroffenheiten ergeben sich
im Weiteren durch Zerschneidungen von Waldbereichen (u.a. im Naturpark Augsburg — Westliche
Walder) sowie einer Wiesenbriterkulisse und zweier Feldvogelkulissen. In der Nahe von Réfingen
ist ein erhdhtes ornithologisches Konfliktpotential zu erwarten. Starkere Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes sind im Abschnitt zwischen Burgau und de BAB A 7 absehbar.

Beeintrachtigungen der Belange der Kulturgiiter konnen zum einen durch unguinstige Wirkungen
der Schienenkorper auf Sichtachsen zu Bau- und Kunstdenkmalern entstehen, hier z. B. Kloster
Wettenhausen, Gemeinde Kammeltal. Zum anderen kénnen sich im Wirkbereich der einzelnen
Trassenvarianten und aufgrund der mit dem Schienenprojekt einhergehenden MaRnahmen Beein-
trachtigungen durch Unwagbarkeiten bei der Sicherung erhaltenswerter Bodendenkmaler ergeben.
Negative Betroffenheiten sonstiger Sachgiiter konnen sich insbesondere einstellen durch Ein-
griffe in Baubestand oder durch Erschiitterungen; im Ubrigen wird auf D. IIl. 2.3 Siedlungsstruktur
verwiesen.

Die Trasse trifft dstlich von Hirblingen auf einen vor der Verwirklichung stehenden Solarpark und
bei Edenbergen auf einen bestehenden Solarpark. Die Belange der Energieversorgung (Freifla-
chen-Photovoltaik) werden durch die Betroffenheit der Freiflachen-Photovoltaikanlagen und damit
einhergehenden erforderlichen Anpassungen sowie Funktionseinschrankungen erheblich beein-
trachtigt.

Trassenvariante Blau-Griin:

Die Belange der Forstwirtschaft, der Jagd und des Klimawandels werden durch die hohe Fla-
cheninanspruchnahme, Zerschneidungen, Stérung von Lebensrdumen und Eingriffe in klimarele-
vante Raume sowie Waldfunktionsrdume beeintrachtigt. In den Bereichen Gunzburg, Burgau/Jettin-
gen-Scheppach und Burlafingen werden Moorflachen beeintrachtigt. Bei der Variante Blau-Grin
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kommt es zwischen Augsburg und Jettingen-Scheppach zu den geringsten unmittelbaren Beein-
trachtigungen von Waldflachen. Im weiteren Verlauf werden in offener Lage eine Waldflache nérd-
lich Wettenhausen gequert und der Klassenhart randlich tangiert.

Die Belange des Flachen- und Bodenschutzes sowie der Landwirtschaft werden - trotz des teil-
weise unterirdischen Verlaufs der Trasse in Tunnellage - stark beeintrachtigt. Durch die hohe Inan-
spruchnahme von Flachen, die Zerschneidungswirkung, die Neustrukturierung des Wegenetzes,
Bewirtschaftungserschwernisse sowie Bodenversiegelung kénnen negative Beeintrachtigungen der
Ressourcen Flache und Boden sowie landwirtschaftlicher Strukturen und Produktionsverhaltnisse
nicht vermieden werden. Bei der Variante Blau-Griin gehen in erster Linie standortlich wertvolle
Ackerflachen in betrachtlichem Umfang verloren.

Die Belange des Immissionsschutzes und der Erholung werden erheblich beeintrachtigt. Die
Trasse |6st in unterschiedlicher Intensitat eine bau- und betriebsbedingte Erhdhung der Immissi-
onsbelastung im jeweiligen Einwirkungsbereich aus. Zusatzbelastungen werden auch im trassen-
nahen Siedlungsbereich splrbar werden.

Die streckenweise erheblichen Eingriffe der Trasse in Erholungsraume durch die technische Umge-
staltung der Landschaft sowie durch Larm- und Staubemissionen haben zur Folge, dass in unter-
schiedlicher Weise die Aufenthaltsqualitat und der Erholungswert zahlreicher siedlungsnaher Erho-
lungsraume gemindert werden. Eingriffe in Erholungsraume erfolgen insbesondere im Naturpark
»+Augsburg - Westliche Walder®. Stdlich von Burgau bis zur BAB A 7 werden freie, relativ ruhige
Landschaftsraume mit Erholungseignung durchschnitten.

Die Belange der Siedlungsstruktur und Siedlungsentwicklung werden stark beeintrachtigt. Nega-
tive Auswirkungen entstehen insbesondere durch Beeintrachtigungen der Funktionsfahigkeit der
betroffenen Siedlungsbereiche und ihrer Infrastruktur, Eingriffe in bauleitplanerisch ausgewiesene
Wohn- und Gewerbeflachen, Larm- und Erschitterungsimmissionen, Barrierewirkung der Bahntras-
sen und Ortsbildveranderungen. Durch die Trasse werden die gewachsene Siedlungsstruktur und
deren Weiterentwicklung in Augsburg, Neusal, Diedorf und Jettingen-Scheppach gravierend be-
eintrachtigt. Eingriffe kdnnen nur teilweise mit Larmschutz ausgeglichen werden. In Neu-UIm wird
die Siedlungsentwicklung teilweise beeintrachtigt.

Bei der Trassenvariante werden erhebliche Eingriffe in Natur und Landschaft erwartet. Verbotstat-
bestéande des besonderen Artenschutzes nach § 44 Abs. 1 BNatSchG kénnen ausgeldst werden.
Es kommt voraussichtlich zu erheblichen Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten. Von der
Trasse sind im Weiteren naturschutzfachlich wertvolle Waldbereiche, Wiesenbriiter- sowie Feldvo-
gelkulissen und ornithologisch wertvolle Lebensraume betroffen. Auf langen Streckenabschnitten in
freier Kulturlandschaft sind deutliche negative Wirkungen auf das Landschaftsbild erwartbar.

Hinsichtlich der Belange der Wasserwirtschaft, hier: Grundwasserschutz, wirkt sich die Variante
Blau-Grin im Landkreis Glunzburg in gravierendem Male negativ aus, da die in Tunnellage vorge-
sehene Querung zweier flr die kiinftige ortsnahe Trinkwassererschliefung bei Burgau und Jettin-
gen-Scheppach wichtiger Grundwasserkorper deren Funktionsfahigkeit dauerhaft stéren wirde.
Dieser Stérung kann nicht durch MaRgaben abgeholfen werden.

Beeintrachtigungen der Belange der Kulturgiiter konnen zum einen durch unguinstige Wirkungen
der Schienenkorper auf Sichtachsen zu Bau- und Kunstdenkmalern entstehen, hier z. B. Kloster
Wettenhausen, Gemeinde Kammeltal. Zum anderen kénnen sich im Wirkbereich der einzelnen
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Trassenvarianten und aufgrund der mit dem Schienenprojekt einhergehenden Ma3nahmen Beein-
trachtigungen durch Unwagbarkeiten bei der Sicherung erhaltenswerter Bodendenkmaler ergeben.
Negative Betroffenheiten sonstiger Sachgiiter kénnen sich insbesondere einstellen durch Ein-
griffe in Baubestand oder durch Erschiitterungen; im Ubrigen wird auf D. IIl. 2.3 Siedlungsstruktur
verwiesen.

2. Fir die positive Bewertung sind folgende Gesichtspunkte von Bedeutung; sie gelten
vollumfanglich fiir alle Trassenvarianten in gleicher Weise:

Der Freistaat Bayern, seit dem Fall des Eisernen Vorhangs und mit der Erweiterung der Europai-
schen Union in die Mitte Europas geruckt, ist zentrales Transitland im europaischen Verkehrswege-
netz und zugleich bedeutender Wirtschaftsstandort mit internationalen Verflechtungen. Von der flr
die nachsten Jahre prognostizierten Steigerung des Aufkommens im Personen- und Giterverkehr
ist Bayern besonders betroffen. Insofern haben die Einbindung Bayerns in das europaische Schie-
nenverkehrssystem und die Optimierung und Modernisierung des Leistungsangebotes im Perso-
nen- und Guterverkehr einen hohen Stellenwert, insbesondere auch, um die Wettbewerbsfahigkeit
Bayerns auf den nationalen und internationalen Markten zu sichern. Dazu gehdren neben der Be-
standserhaltung und dem Schienennetzausbau auch die Beseitigung von Netzengpassen auf den
Hauptstrecken.

Die ICE-Strecke Ulm — Augsburg ist Teil der Magistrale fir Europa von Paris Gber Stuttgart, Miin-
chen und Wien nach Budapest und Bratislava, eine Hauptachse im europaischen Schienenverkehr.
Der zweigleisige Streckenabschnitt zwischen Ulm und Augsburg ist den kinftigen Anforderungen
einer Schnellfahrtstrecke zwischen Stuttgart und Muinchen nicht mehr gewachsen und erweist sich
— so die DB in ihrer Projekterlauterung — immer wieder als Nadel6hr. Um dem abzuhelfen, sind der
Ausbau bzw. Neubau dieser Teilstrecke Inhalt des vom Deutschen Bundestag verabschiedeten
BVWP 2030. Dessen Projektziele fur die ABS/NBS Ulm — Augsburg sind die Reisezeitverklirzung
im Fernverkehr, Kapazitatssteigerungen im Personen- und Guterverkehr und die Entflechtung aller
Verkehrsarten.

Reibungslose Mobilitat und ein leistungsfahiger Guterverkehr sind von gut ausgebauten Transport-
wegenetzen abhangig. Insofern kann das Bahnprojekt die Einbindung Bayerns in das nationale und
internationale Schienenverkehrssystem weiter verbessern. Die Optimierung und Modernisierung
des Verkehrsflusses in der Relation UIm/Neu-Ulm — Augsburg kommt auch der Standortqualitat der
Verdichtungsraume (Ulm/)Neu-Ulm und Augsburg sowie des landlichen Raums zugute. Angesichts
der Globalisierung und des zunehmenden Wettbewerbs der Wirtschaftsraume haben der Zugang
und die Erreichbarkeit der Markte fir die regionale Wirtschaft einen hohen Stellenwert. Die Ent-
wicklung leistungsfahiger Verkehrsverbindungen auch auf der Schiene kénnen die Standortgunst
der Wirtschaftsstandorte in den betroffenen Teilen Schwabens und damit die Wettbewerbsfahigkeit
der dortigen Wirtschaftsunternehmen im Produzierenden Gewerbe, im Handel und im Dienstleis-
tungssektor starken.

Der Ausbau der Beférderungskapazitaten auf der Schiene erweitert auch die Moéglichkeit, der aus
verkehrlichen und volkswirtschaftlichen Griinden notwendigen weiteren Verlagerung des Guterver-
kehrs von der StralRe auf die Schiene einen Schub zu geben. Im Betriebskonzept der DB ist vorge-
sehen, einen Teil des Giterverkehrs auf der Neubaustrecke abzuwickeln. Mit der Ausweitung der
Kapazitaten auf der Schiene wird der Gltertransport zuverlassiger und planbarer. Unter Umweltge-
sichtspunkten ist der Schienentransport dem Lastkraftwagen deutlich Gberlegen, da Giterziige pro
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Tonnenkilometer weniger Schadstoffe produzieren als Lastkraftwagen. Insofern schafft das Bahn-
projekt mit der beabsichtigten Trennung der Verkehrsarten die Voraussetzung dafir, den Anteil des
Guterverkehrs auf der Schiene kiinftig zu vergréRern, und kann so mittelbar zur nachhaltigen Ver-
besserung der lufthygienischen Belastungssituation im Planungsraum beitragen.

Die Trennung der Verkehrsarten erdffnet auf der Bestandsstrecke auch Optionen flir die Weiterent-
wicklung im regionalen Schienenpersonenverkehr zwischen Ulm/Neu-Ulm und Augsburg. Ein tber-
zeugendes Leistungsangebot im OPNV, das den Mobilitatsbediirfnissen der Menschen in ihren All-
tagsgeschaften und in ihrer Freizeit angemessen Rechnung tragt, bietet Chancen, den motorisier-
ten Individualverkehr in Teilen durch entsprechende Anreize in Qualitat und Quantitat noch weiter
auf den OPNV zu verlagern. Dazu gehdren etwa ein dichteres Fahrangebot und — sofern die ge-
setzlichen Voraussetzungen gegeben sind — die Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte. Das Mehr an
Kapazitaten auf der Bestandsstrecke durch Verlagerung des Schienenpersonenfernverkehrs auf
die Ausbau- /Neubaustrecke schafft jedenfalls Grundlagen fur eine attraktivere Ausgestaltung des
OPNV.

3. Gesamtabwagung:

31

Bei Gegenuberstellung der fir und gegen das Bahnprojekt sprechenden Gesichtspunkte kommt die
Regierung zum Ergebnis, dass bei den Trassenvarianten Violett (Durchfahrung Burlafingen, Um-
fahrung Burlafingen), Orange (Enge Blindelung A 8, Tiefbahnhof Zusamtal) und Turkis den fir das
Vorhaben sprechenden Gesichtspunkten ein groleres Gewicht beizumessen ist als der Summe
der dem Vorhaben jeweils entgegenstehenden Beeintrachtigungen unterschiedlicher Belange. Die
Regierung verkennt dabei nicht die jeweils gegen die Trassen sprechenden Gesichtspunkte. Diese
sind durchaus von Gewicht und missen mit diesem Gewicht — sowohl als Einzelbelang wie auch in
der Summenwirkung — in die Gesamtabwagung einbezogen werden. Angesichts der gro3en Be-
deutung des Bahnprojektes im Hinblick auf die vorstehend in E. Ill. 2. dargestellten Uberregionalen
wie regionalen Aspekte missen diese Gesichtspunkte allerdings zurlcktreten.

In der Gesamtschau findet die starkere Gewichtung ihre Begriindung in folgenden raumstrukturell-
verkehrlichen, 6konomischen und ékologischen Gesichtspunkten:

= Weitere Optimierung der schienenverkehrlichen Einbindung Bayerns in das nationale und
transeuropaische Verkehrsnetz

= Verbesserung der Standortqualitat und Wettbewerbsfahigkeit der betroffenen Wirtschaftsstand-
orte in Schwaben

= Steigerung der Zuverlassigkeit im Gutertransport durch zusatzliche Schienenkapazitaten

= Reduktion der Immissionsbelastung (Luftschadstoffe, Strallenverkehrslarm) durch Mdglichkei-
ten fir zusatzliche Verlagerung des Guterverkehrs und des motorisierten Individualverkehrs
von der Stral3e auf die Schiene

= Erweiterte Mdglichkeiten zur Entwicklung eines bedarfsgerechten und leistungsfahigen OPNV
im Raum zwischen UIm/Neu-Ulm und Augsburg.

Diese positiven Wirkungen gehen von den genannten Trassenvarianten in gleicher Weise aus.
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Nach alledem ist festzustellen, dass angesichts der fir die nachsten Jahre prognostizierten Zu-
nahme des Personen- und Glterverkehrs eine raum- und klimavertragliche Optimierung der Ver-
kehrsinfrastruktur unerlasslich ist. Dabei ist die Ertlichtigung des umweltfreundlichen Schienenver-
kehrs ein besonders wichtiger Baustein, um die Raumstruktur Bayerns und seiner Teilrdume auch
unter Nachhaltigkeitsgesichtspunkten méglichst krisen- und umweltfest zu gestalten. Jedenfalls ist
das Bahnprojekt geeignet, die einschlagigen planerischen Festlegungen im LEP und in den RP 15
und 9 wirksam zu unterstitzen.

Das Bahnprojekt in Gestalt der Trassenvarianten Violett (Durchfahrung Burlafingen, Umfahrung
Burlafingen), Orange (Enge Bundelung A 8, Tiefbahnhof Zusamtal) und Tirkis entspricht somit bei
Berticksichtigung der in A. 1l. 1. und A. Il. 2. enthaltenen MalRgaben den Erfordernissen der Raum-
ordnung. Die Berlicksichtigung samtlicher Malkgaben ist Voraussetzung fiir die positive Beurteilung
des Bahnprojektes.

Dabei bleibt bei einer Gesamtbetrachtung der raumlichen Gegebenheiten — auch unter Einbezie-
hung von Stellungnahmen aus der Anhérung — als ein Ergebnis auch festzuhalten, dass eine mogli-
che Verknupfung einzelner Variantenabschnitte entsprechend der Mal3gabe A. Il. 1.1.1 (,Kombina-
tionsloésung®) zusatzliche Gestaltungsmdglichkeiten fur eine Optimierung der Projektausfihrung er-
offnen kann.

3.2
Zu einem anderen Ergebnis fuhrt die Gesamtabwagung bei den Trassenvarianten Blau-Griin und
Orange Tunnel Mindeltal.

3.21

Nach den im ROV vorliegenden Erkenntnissen quert die Variante Blau-Griin stidlich von Burgau
und zwischen den Ortslagen von Jettingen und Scheppach zwei Grundwasserkoérper. Sie sind na-
turliche Grundlage fur kinftige GrundwassererschlieBungen. Die wasserwirtschaftlichen Fachstel-
len haben Uberzeugend dargelegt, dass die Errichtung der Trasse in Tunnellage die naturliche
Schutzfunktion der Grundwassertberdeckung wesentlich mindern wirde. Im bergmannischen Tun-
nelbau ist nicht nur die Verunreinigung des Trinkwassereinzugsgebietes, sondern auch die Beein-
trachtigung des Grundwasserstromes durch Aufstau zu beflirchten. Durch Maligaben kann den in
gravierendem Male negativen Auswirkungen auf den Grundwasserkorper und die Wasserbeschaf-
fenheit nicht abgeholfen werden. Damit waren in Gebietsteilen des Landkreises Glinzburg ortsnahe
Grundwasserreserven fur kinftige TrinkwassererschlieRungen dauerhaft verloren. Unabhangig da-
von, ob die im RP 15-FE dort vorgesehenen Vorranggebiete zur Sicherung von Wasservorkommen
Rechtsverbindlichkeit erlangen werden oder nicht, ist es aufgrund der in D. Ill. 2.10 Wasserwirt-
schaft genannten rechtswirksamen Festlegungen im LEP und im RP 15 unerlasslich, im Interesse
der ortsnahen flachendeckenden Versorgung von Bevdlkerung und Wirtschaft mit qualitativ hoch-
wertigem Wasser stérende Einflisse von der Ressource Grundwasser und der Schutzfunktion der
Bdden fernzuhalten. Infolgedessen kdnnen sich in diesem Fall die fir das Bahnprojekt sprechen-
den Gesichtspunkte nicht durchsetzen. Der dauerhafte Schutz dieser ortsnahen Trinkwasserres-
sourcen ist von grofRerem Gewicht. Insofern entspricht die Variante Blau-Grin nicht den Erforder-
nissen der Raumordnung.

3.2.2
Die Variante Orange Tunnel Mindeltal quert das Mindeltal mit einem langen und tiefen Tunnel zwi-
schen zwei verschiedenen Grundwasserleitern und deren Trennschichten. Selbst wenn bei der Tal-
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querung mit erheblichem technischen Aufwand die notwendige Abdichtung zwischen den Grund-
wasserstockwerken moglich sein sollte, also eine dauerhafte hydraulische Verbindung zwischen
den eigenstandigen Grundwasserstockwerken vermieden wird, 16st die Variante auch an anderer
Stelle Konflikte mit Belangen der Wasserwirtschaft aus. Sie greift erheblich nachteilig in die Geneh-
migungsplanung des HWS Burgau ein. Es ist davon auszugehen, dass eine Hochwasserableitung
aus dem HRB Burgau unter dem Uberleitungsgleis nicht méglich ist, wodurch eine Umsetzung der
HochwasserschutzmafRnahme von Burgau nicht mehr mdglich wéare. Damit wiirde das von der amt-
lichen Wasserwirtschaft ausgearbeitete Hochwasserschutzkonzept bei Burgau in Frage gestellt.
Wie in D. lll. 2.10 Wasserwirtschaft dargelegt, wird dieses Konzept in zwei Phasen ausgefihrt. Das
HRB samt dem Ableitungsbauwerk schafft die Voraussetzung fir die Realisierung der zweiten
Phase. Nur gemeinsam mit der zweiten Phase lasst sich das gesetzliche Planungsziel, ndmlich der
Schutz von Siedlungen vor einem 100-jahrlichen Hochwasser, verwirklichen. Insofern muss die Re-
gierung hier aus Griinden des Allgemeinwohls Mal} nehmen an den rechtlichen Festlegungen in
LEP 7.2.5 (G), die u. a. darauf abzielen, im Hinblick auf das wegen des Klimawandels zunehmende
Hochwasserrisiko weitere technische Hochwasserschutzmal3hahmen umzusetzen. Bei dieser
Sachlage besteht an der ungehinderten Fortfihrung und dem Abschluss des Hochwasserschutz-
projektes bei Burgau ein erhebliches landesplanerisches Interesse, um das Schadenspotenzial in
den betroffenen Siedlungen wirksam zu begrenzen. Nach alledem ubertreffen im gegenstandlichen
Fall die landesplanerischen Erfordernisse des Hochwasserschutzes Mindeltal die fur die
Bahntrasse in Gestalt der Variante Orange Tunnel Mindeltal sprechenden Gesichtspunkte.
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F. AbschlieRende Hinweise

1. Die landesplanerische Beurteilung schlie3t die Uberpriifung der Auswirkungen der Vorha-
ben auf die Uberortlich raumbedeutsamen Belange des Umweltschutzes entsprechend
dem Planungsstand ein (vgl. Art. 24 Abs. 2 Satz 2, Art. 25 Abs. 3 Satz 2 Nr. 2 BayLplG).

2. Diese landesplanerische Beurteilung greift den im Einzelfall vorgeschriebenen Verwal-
tungsverfahren nicht vor und ersetzt weder danach erforderliche 6ffentlich-rechtliche Ge-
stattungen noch privatrechtliche Zustimmungen und Vereinbarungen.

3. Diese landesplanerische Beurteilung gilt nur so lange, wie sich ihre Grundlagen nicht we-
sentlich andern. Die Entscheidung Uber die Frage der Anderung der Grundlagen trifft die
Regierung von Schwaben als héhere Landesplanungsbehdrde.

4. Technische und fachliche Detailfragen sowie Enteignungs- und Entschadigungsfragen
sind nicht Gegenstand des Raumordnungsverfahrens. Weitergehende und vertiefende
Prufungen, etwa auch die Prifung der Bedarfsfrage, werden Gegenstand nachfolgender
Zulassungsverfahren sein.

5. Hinweise aus Sicht des Naturschutzes:

5.1 Die Beurteilung der naturschutzfachlichen Belange beruht auf den in den Verfahrensunter-
lagen genannten Angaben. Andern sich diese im Rahmen zukiinftiger Planungen, kénnen
daraus abweichende Beurteilungen resultieren.

5.2 Es gilt, in spateren Zulassungsverfahren die rechtlich vorgeschriebenen Prifablaufe von
UVP, Eingriffsregelung, saP und FFH-Vertraglichkeitsprifung einzuhalten. Ein zentraler
Aspekt ist die vorrangige Vermeidung von Beeintrachtigungen. Zur Bestimmung des Kom-
pensationsbedarfs sind in Abstimmung mit der Naturschutzverwaltung eine Eingriffs-/Aus-
gleichsbilanzierung nach BayKompV (oder jeweils gultige Folgenorm) zu erstellen. Geeig-
nete und ausreichende Kompensationsflachen sind nachzuweisen.

5.3 Hinweise zur FFH-Vertraglichkeitsprifung: Erhebliche Beeintrachtigungen sind mdglichst
zu vermeiden. Mit Schadensbegrenzungsmaflnahmen kénnen erhebliche Beeintrachtigun-
gen weiter vermieden oder reduziert werden. Sie sollten vor allem im Hinblick auf das be-
triebsbedingte Kollisionsrisiko sowie die Zerschneidung und Fragmentierung von Lebens-
raumen gepruft werden.

Far nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen kann eine Ausnahme nur dann er-
wirkt werden, wenn die Ausnahmevoraussetzungen nach § 34 Abs. 3 bis 5 BNatSchG er-
fullt werden. Dazu zahlen das Vorliegen von zwingenden Griinden des Uberwiegend 6f-
fentlichen Interesses, einschliellich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art (§ 34 Abs. 3
Nr. 1 BNatSchG), die Alternativenprifung (§ 34 Abs. 3 Nr. 2 BNatSchG) und die Festle-
gung von geeigneten Koharenzmallnahmen (§ 34 Abs. 5 BNatSchG). Wenn prioritare LRT
oder Arten betroffen sind, sind an die Ausnahmevoraussetzungen gréRere Anforderungen
gebunden (vergl. § 34 Abs. 4 BNatSchG).

Die Alternativenpriifung muss zeigen, dass ,zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt
verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu errei-
chen, nicht gegeben sind” (§ 34 Abs. 3 Nr. 2 BNatSchG). Es mussen alle praktikablen Al-
ternatividsungen, mit denen die Ziele des Vorhabens erfiillt werden kénnen, im Hinblick
auf die Erhaltungsziele, die Integritat des Gebiets und den Beitrag des Gebiets zur EU-
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weiten Koharenz gepruft werden. In diesem Zusammenhang sind auch alternative
Bahntrassen bzw. -verlaufe zu prifen.

Mit Koharenzmalnahmen wird der Zusammenhang des Netzes Natura 2000 sicherge-
stellt. In der Regel wird dazu der erheblich beeintrachtigte LRT bzw. Lebensraum einer Art
wiederhergestellt. KohdrenzmalRnahmen kénnen auf unterschiedliche Weise erbracht wer-
den: Verbesserung von Lebensraumen innerhalb vorhandener Natura 2000-Gebiete; Neu-
anlage von Lebensraumen in einem neuen oder erweiterten Natura 2000-Gebiet, das in
das Netz Natura 2000 einzugliedern ist; Vorschlag eines neuen Gebiets mit hinreichender
Qualitat als Schutzgebiet nach Habitat- bzw. Vogelschutzrichtlinie.

6. Hinweise aus Sicht der Landwirtschaft:

6.1 Aufgrund der Dimension der Baumalinahme und der damit verbundenen Erdbewegungen
ist es wichtig, in der Bodenkundlichen Baubegleitung einen Ansprechpartner fir die be-
troffenen Landwirte einzuplanen.

6.2 Im Hinblick auf eine mégliche Existenzgefahrdung sind vor Beginn der Baumafinahmen
entsprechende Ersatzflachen zur Verfiigung zu stellen.
6.3 Jeder Landwirt, der von der BaumalRnahme betroffen wird, sollte frihzeitig im Vorfeld Uber

die fur ihn wichtigen Themen (wie: zeitlicher Ablauf, Entschadigungen, Drainagen, Zufahr-
ten) informiert werden. Soweit méglich, sollten Vereinbarungen zu gemeinsamen Lésungs-
wegen getroffen werden. Auch ist den Landwirten ein Ansprechpartner zu nennen, mit
dem wahrend der Baumalinahme und auch nach deren Abschluss auftretende Fragen ge-
klart werden kénnen. Durch friihzeitige Information werden im Einzelfall Konfliktsituationen
entscharft.

6.4 Zu den Verfahrensunterlagen (Projekterlauterung) Seite 291, Tabelle 4 — 66, Korrektur:
Der Anteil der Flachen mit ungtinstigen Erzeugungsbedingungen liegt nicht, wie angege-
ben, bei 22 ha, sondern bei 1,7 ha (Daten der Bayerischen Landesanstalt fir Landwirt-
schaft).

7. Hinweise aus Sicht des Bodenschutzes:
Aus Synergieeffekten ist die Vergabe der BBB und des BoVEK an den gleichen qualifizier-
ten Auftragnehmer anzustreben.

8. Hinweise aus Sicht des Technischen Umweltschutzes:
Far die Untersuchung der Altlasten und fur die Durchfiihrung der Kampfmittelfreimessung
sind entsprechend qualifizierte Fachblros heranzuziehen.

9. Hinweise aus Sicht des Stadtebaus:
Gemal § 7 Baugesetzbuch (BauGB Anpassung an den Flachennutzungsplan) haben 6f-
fentliche Planungstrager, die nach § 4 oder § 13 BauGB an der Bauleitplanung beteiligt
worden sind, ihre Planungen dem Flachennutzungsplan insoweit anzupassen, als sie die-
sem Bauleitplan nicht widersprochen haben. Macht eine Veranderung der Sachlage eine
abweichende Planung erforderlich, hat der 6ffentliche Planungstrager sich unverzuglich
mit der Gemeinde ins Benehmen zu setzen.

Dr. Markus Muller-Walter
Abteilungsdirektor
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G. Ubersichtskarten zum Vorhaben
H. Wiedergabe der wesentlichen Ergebnisse der Beteiligung

Die Abschnitte G und H der landesplanerischen Beurteilung sind als eigenstandige Dateien auf der
Internetprasenz der Regierung von Schwaben (https://www.regierung.schwaben.bayern.de) unter
~oervice“ / ,Raumordnung, Regionalplanung“/ ,laufende und abgeschlossene Raumordnungsver-
fahren“ eingestellt.
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